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Decret d’aprovació del Reglament relatiu al transport 
transfronterer per carretera de fons en euros
El Reglament relatiu al transport transfronterer per carretera de fons en euros desenvolupa l’article 77.4 
de la Llei 4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera, pel que fa al transport transfronterer per 
carretera de fons en euros.

L’objectiu d’aquest Reglament és incorporar al marc jurídic andorrà, d’acord amb l’article 8 de l’Acord Mo-
netari i el calendari dels actes legislatius a implementar que figuren en el seu Annex, el Reglament (UE) 
núm. 1214/2011 del Parlament Europeu i del Consell, del 16 de novembre del 2011, relatiu al transport 
professional transfronterer per carretera de fons en euros entre els Estats membres de la zona euro.

Mitjançant aquest Reglament es regulen l’activitat i les modalitats del transport transfronterer per carretera 
de fons en euros al Principat d’Andorra. En concret, el capítol primer, del qual formen part els articles 1 i 2, 
estableix l’àmbit d’aplicació del Reglament d’acord amb l’article 77.3 de la Llei 4/2015 pel que fa al transport 
transfronterer per carretera de fons en euros. D’altra banda, també es llisten les definicions corresponents 
als efectes del Reglament.

El capítol segon, que es divideix en els articles 3 a 10, preveu les normes comunes que regeixen totes les 
operacions de transport transfronterer per carretera de fons en euros. En aquest sentit, es regula el lloc 
de partida, la duració màxima i el nombre de lliuraments i recollides de fons en euros; les condicions per 
sol·licitar i obtenir una llicència de transport transfronterer de fons; els requisits que ha de complir el perso-
nal de seguretat encarregat del transport de fons; el port d’armes per part d’aquest personal; l’equipament 
dels vehicles de transport de fons, i la retirada de la circulació dels bitllets de bancs neutralitzats. També 
s’estableixen les obligacions les obligacions d’informació mútua entre els ministeris encarregats d’interior 
i dels transport i la Comissió Europea, i d’informació prèvia al ministeri encarregat del transport a l’inici del 
transport transfronterer.

El capítol tercer i, en concret, els articles 11 al 17, incideixen en les normes específiques aplicables a cada 
tipus de transport. Així, es regula el transport de bitllets en un vehicle de transport de fons no blindat, 
d’aspecte ordinari i equipat amb IBNS; el transport de bitllets en un vehicle de transport de fons no blindat 
amb distintius clarament visibles que indiquen que està equipat amb IBNS; el transport de bitllets en un 
vehicle de transport de fons amb cabina blindada equipat amb IBNS; el transport de bitllets en un vehicle 
de transport de fons completament blindat no equipat amb IBNS; el transport de bitllets en un vehicle de 
transport de fons completament blindat equipat amb IBNS; el transport de monedes en un vehicle de trans-
port de fons no blindat, i el transport de monedes en un vehicle de transport de fons amb cabina blindada.

Finalment, el Reglament clou amb els articles 18 al 21, encabits en un capítol quart, que fan referència a la 
verificació del compliment de les normes que s’hi contenen, a les infraccions i sancions en cas d’incompli-
ment d’acord amb el que preveu la Llei 4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera, a les mesures 
de seguretat d’emergència en cas que sorgeixi algun problema urgent que pugui afectar de forma signi-
ficativa la seguretat de les operacions de transport de fons, a l’exclusió de les operacions de transport de 
bitllets i monedes en euros, i de transport exclusivament de monedes d’euro, que es duguin a terme entre 
bancs centrals o entre fàbriques de moneda d’estats participants i els bancs centrals corresponents, i per 
compte d’aquests últims, i que vagin escortats per membres del Cos de Policia, o per membres del Cos de 
Policia o per personal d’empreses privades de seguretat en vehicles independents, de l’àmbit d’aplicació, i 
a l’entrada en vigor del Reglament.

Reglaments
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Ateses les consideracions esmentades, a proposta del ministre de d’Administració Pública, Transports i Te-
lecomunicacions i del ministre de Justícia i Interior, el Govern, en la sessió del 7 d’octubre del 2015, aprova 
aquest Decret amb el contingut següent:

Article únic
S’aprova el Reglament relatiu al transport transfronterer de fons en euros per carretera.

Reglament relatiu al transport transfronterer de fons en euros per 
carretera

Capítol primer. Disposicions generals
Article 1. Objecte
Aquest Reglament té per objecte regular el transport transfronterer de fons en euros segons es defineix a 
l’article 77.3 de la Llei 4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera.

Article 2. Definicions
Als efectes d’aquest Reglament, s’entén per:

a) Autoritat expedidora: l’autoritat de l’estat d’origen responsable de l’expedició de llicències de transport 
transfronterer de fons.
b) A1 i B1: fan referència al nivell de coneixement d’idiomes dels nivells de competència lingüística tal 
com es defineixen a l’annex VII.
c) Banc central: l’Institut Nacional Andorrà de Finances, en el cas del Principat d’Andorra, i els bancs cen-
trals nacionals, en el cas dels estats membres la moneda dels quals és l’euro.
d) Comissió Europea: institució de la Unió Europea, regulada per l’article 17 del Tractat de la Unió Europea, 
que promociona i representa l’interès general de la Unió Europea i emprèn les iniciatives adequades per 
a aquesta finalitat.
e) Estat d’acollida: l’estat o els estats participants en què una empresa de transport de fons presta serveis 
de lliurament o de recollida de fons en euros i que no és el seu estat d’origen.
f) Estat de trànsit: l’estat o els estats participants, diferents de l’estat d’origen, que ha de travessar el vehicle 
de transport de fons per arribar a l’estat o els estats d’acollida o per tornar a l’estat d’origen.
g) Estat d’origen: l’estat participant on està establerta l’empresa de transport de fons. Es considera que 
l’empresa de transport de fons està establerta en aquest estat si està exercint efectivament una activitat 
econòmica durant un període de temps indefinit i mitjançant una infraestructura estable a partir de la 
qual es realitza efectivament la prestació de serveis.
h) Estat membre: l’estat que és part dels tractats de la Unió Europea i, per tant, subjecte als privilegis i a 
les obligacions de l’afiliació a la Unió Europea.
i) Estat participant: el Principat d’Andorra i els estats membres la moneda dels quals és l’euro.
j) Hores diürnes: quan es refereixen al transport, el transport realitzat entre les 6 hores i les 22 hores.
k) IBNS d’extrem a extrem: l’IBNS que està equipat per utilitzar-lo d’extrem a extrem, és a dir, els bitllets 
són inaccessibles per al personal de seguretat encarregat del transport de fons en tot moment i estan 
protegits de forma permanent per l’IBNS des d’una zona de seguretat a una altra, o, en el cas dels con-
tenidors dels caixers automàtics o altres dispositius de lliurament d’efectiu, des d’una zona de seguretat 
fins a l’interior del caixer automàtic o un altre tipus de dispositiu de lliurament d’efectiu.
l) Llicència de transport transfronterer de fons: la llicència atorgada per l’autoritat expedidora de l’estat 
d’origen que autoritza el titular a realitzar el transport transfronterer per carretera de fons en euros entre 
els estats participants, d’acord amb les condicions previstes en aquest Reglament.
m) Lloc segur: l’emplaçament en una zona de seguretat, que és accessible als vehicles de transport de 
fons i en què aquests vehicles poden carregar-se i descarregar-se de manera segura.
n) Neutralitzar un bitllet: deteriorar-lo mitjançant taques de tinta o un altre mitjà dels establerts en l’annex II.
o) Personal de seguretat encarregat del transport de fons: els assalariats encarregats de conduir el vehicle 
de transport de fons en el qual es transporten els fons en euros o encarregats de protegir-ne el contingut.



G
o

ve
rn

3/18

www.bopa.ad

14 d'octubre del 2015Núm. 70

	   Dipòsit legal: AND.2-2015

p) Sistema intel·ligent de neutralització de bitllets o IBNS: el sistema que compleix les condicions següents:
i) El contenidor de bitllets protegeix de forma permanent els bitllets mitjançant un sistema de neutra-
lització de fons en euros des d’una zona de seguretat fins al punt de lliurament dels fons en euros o 
des del punt de recollida de l’efectiu fins a la zona de seguretat;
ii) Un cop s’ha iniciat l’operació de transport de fons en euros, el personal de seguretat no és capaç 
d’obrir el contenidor fora dels períodes o llocs preprogramats ni modificar els períodes o llocs prepro-
gramats en què el contenidor pot obrir-se;
iii) El contenidor està equipat amb un mecanisme de neutralització permanent de bitllets en cas de 
produir-se un intent no autoritzat d’obertura del contenidor; i
iv) Es compleixen els requisits exposats en l’annex II.

q) Transport transfronterer de fons en euros: el transport transfronterer de fons en euros segons es 
defineix a l’article 77.3 de la Llei 4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera.
r) Transport de punt a punt: el transport des d’un lloc segur fins a un altre, sense parades intermèdies.
s) Vehicle d’aspecte ordinari: un vehicle de transport de fons d’aspecte normal que no porta distintius que 
indiquin la seva pertinença a una empresa de transport de fons o que s’utilitza per a fins de transport 
de fons en euros.
t) Vehicle de transport de fons: un vehicle utilitzat per al transport professional de fons en euros per 
carretera.
u) Zona de seguretat: un punt de recollida o lliurament de fons en euros situat a l’interior d’un edifici i 
protegit contra l’accés no autoritzat mitjançant infraestructures (sistemes de detecció d’intrusions) i pro-
cediments d’accés per a les persones.

Capítol segon. Normes comunes que regeixen totes les operacions de transport 
transfronterer per carretera de fons en euros
Article 3. Lloc de partida, duració màxima i nombre de lliuraments i recollides de fons en euros
1. El servei de transport transfronterer de fons en euros realitzat de conformitat amb aquest Reglament 
s’ha d’efectuar en hores diürnes.

2. El vehicle de transport de fons que realitza el transport transfronterer de fons en euros ha d’iniciar el 
seu itinerari en el seu estat d’origen i ha de tornar-hi el mateix dia.

3. No obstant el previst en els dos apartats anteriors, es poden efectuar transports de punt a punt en un 
període de temps de vint-i-quatre hores, sempre que la normativa de l’estat d’origen, de l’estat o els estats 
de trànsit i de l’estat o els estats d’acollida autoritzi el transport de fons en hores nocturnes.

4. No s’imposa cap límit al nombre de recollides i lliuraments de fons en euros que un vehicle de transport 
de fons pot dur a terme durant el mateix dia en un o diversos estats d’acollida.

Article 4. Llicència de transport transfronterer de fons
1. Les empreses que desitgen dur a terme transport transfronterer de fons en euros per carretera han de 
sol·licitar una llicència específica a l’autoritat expedidora del seu estat d’origen.

2. Al Principat d’Andorra l’autoritat expedidora és el ministeri encarregat del transport. Aquest ministeri 
atorga la llicència de transport transfronterer de fons, per un període de cinc anys, sempre que l’empresa 
sol·licitant compleixi amb les condicions següents:

a) Estar autoritzada a efectuar operacions de transport de fons al Principat d’Andorra.
b) Els seus directius i els membres del consell d’administració no tenen antecedents penals per delictes 
relacionats amb l’activitat del transport de fons i compleixen el requisit d’honorabilitat definit en la Llei 
4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera.
c) Disposar d’una assegurança de responsabilitat civil que cobreix, com a mínim, els danys de vida i 
propietats de tercers, amb independència que els fons transportats estiguin o no coberts per aquesta 
assegurança.
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d) La mateixa empresa, el seu personal de seguretat encarregat del transport de fons, els vehicles i els 
procediments de seguretat utilitzats o aplicats al transport transfronterer de fons en euros compleixen 
amb les normes establertes per aquest Reglament, o quan així s’indica expressament en aquest Regla-
ment, compleixen la legislació nacional vigent sobre el transport de fons.

3. Aquesta llicència de transport transfronterer de fons ha de ser conforme al model i les característiques 
físiques definides en l’annex I. El personal de seguretat dels vehicles de transport de fons dedicats al trans-
port transfronterer de fons en euros ha de poder demostrar en tot moment a les autoritats de control 
l’original o una còpia autenticada de la llicència de transport transfronterer de fons vàlida.

4. La llicència de transport transfronterer de fons permet a l’empresa realitzar el transport transfronterer de 
fons en euros d’acord amb les condicions previstes en aquest Reglament. El titular d’aquesta llicència no està 
obligat a disposar d’una llicència comunitària per al transport internacional de mercaderies per carretera.

Article 5. Personal de seguretat encarregat del transport de fons
1. El personal de seguretat encarregat del transport de fons ha de complir amb els requisits següents:

a) No tenir antecedents penals per delictes relacionats amb l’activitat del transport de fons i complir el 
requisit d’honorabilitat definit en la Llei 4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera.
b) Disposar d’un certificat mèdic que acrediti que el seu estat físic i mental és adequat per a la seva missió.
c) Superar amb èxit com a mínim 200 hores de formació inicial ad hoc, sense incloure una formació even-
tual en l’ús d’armes de foc.

Els requisits mínims de la formació inicial ad hoc mencionada a la lletra c) queden reflectits en l’annex VI. El 
personal de seguretat dels transportistes de fons ha de participar en activitats de formació complementària 
en les àrees establertes en el punt 3 de l’annex VI, com a mínim una vegada cada tres anys.

2. Almenys un dels membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons que viatja en el 
vehicle ha de tenir coneixements del nivell A1, com a mínim, dels idiomes utilitzats per les autoritats locals 
i la població en les zones pertinents de l’estat de trànsit i de l’estat d’acollida. A més, el vehicle ha d’estar en 
contacte permanent per ràdio a través del centre de control de l’empresa de transport de fons, amb una 
persona que disposi de coneixements del nivell B1, com a mínim, dels idiomes en qüestió, de manera que 
es garanteixi una comunicació eficaç amb les autoritats nacionals en tot moment.

Article 6. Port d’armes
1. El personal de seguretat encarregat del transport de fons ha de complir la legislació de l’estat d’origen, 
de l’estat de trànsit i de l’estat d’acollida, pel que fa al port d’arma i al calibre màxim permès.

2. En entrar en territori andorrà, el personal de seguretat encarregat del transport de fons s’ha d’aturar a 
les dependències del Departament de Policia que es troben en el punt fronterer que correspongui, i ha de 
guardar en una caixa forta situada a l’interior del vehicle que compleixi la norma europea EN 1143-1 totes 
les armes que es trobin en la seva possessió i que, de conformitat amb la normativa vigent en matèria 
d’armes, no siguin susceptibles de port per part del personal de seguretat encarregat del transport de fons 
en el territori andorrà. Aquestes armes s’han de mantenir inaccessibles per al personal de seguretat encar-
regat del transport de fons durant el viatge a través del territori del Principat d’Andorra. Poden retirar-se 
de la caixa forta en arribar al territori d’un estat membre la legislació del qual permeti que el personal de 
seguretat encarregat del transport de fons vagi armat i s’han de retirar de la caixa forta en arribar al territori 
d’un estat membre la legislació del qual obligui aquest personal a anar armat.

Quan en entrar en territori andorrà, les armes de constant referència ja es trobin guardades en l’interior 
de la caixa forta esmentada, i el port d’aquestes armes sigui conforme a la normativa vigent en matèria 
d’armes, es poden retirar de la caixa forta.

En qualsevol cas, l’obertura de la caixa forta amb les armes requereix la intervenció a distància del centre 
de control del vehicle, amb la verificació prèvia per part d’aquest centre i de la situació geogràfica exacta 
del vehicle de transport de fons.
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3. En entrar en el territori d’un estat membre la legislació del qual no permeti que el personal de segure-
tat encarregat del transport de fons vagi armat, totes les armes que es trobin en possessió del personal 
de seguretat encarregat del transport de fons s’han de guardar en una caixa forta situada a l’interior del 
vehicle que compleixi la norma europea EN 1143-1. Aquestes armes s’han de mantenir inaccessibles per 
al personal de seguretat encarregat del transport de fons durant el viatge a través del territori de l’estat 
membre en qüestió. Podran retirar-se de la caixa forta en arribar al territori d’un estat membre la legislació 
del qual permeti que el personal de seguretat encarregat del transport de fons vagi armat i s’hauran de 
retirar de la caixa forta en arribar al territori d’un estat membre la legislació del qual obligui aquest personal 
a anar armat. L’obertura de la caixa forta amb les armes requereix la intervenció a distància del centre de 
control del vehicle, amb la verificació prèvia per part d’aquest centre de la situació geogràfica exacta del 
vehicle de transport de fons.

4. Els requisits establerts en els punts 2 i 3 anteriors també s’apliquen en cas que el tipus o el calibre de 
l’arma no estiguin autoritzats d’acord amb la legislació de l’estat de trànsit o de l’estat d’acollida.

5. Quan un vehicle de transport de fons l’estat d’origen del qual no permet que el personal de seguretat 
encarregat del transport de fons vagi armat entri en el territori d’un estat que obligui aquest personal a 
anar armat, l’empresa de transport de fons s’ha d’assegurar que els membres del personal de seguretat 
encarregat del referit transport i que ocupi el vehicle disposi de les armes requerides i compleixi els requisits 
mínims de formació de l’estat d’acollida.

6. El personal de seguretat encarregat del transport de fons que vagi armat o viatgi en un vehicle de transport 
de fons amb armes al seu interior ha de tenir una llicència d’armes professional o una autorització d’armes 
emesa per les autoritats nacionals dels estats de trànsit o de l’estat d’acollida, si aquests estats permeten 
que el personal de seguretat encarregat del transport de fons vagi armat, i ha de complir tots els requisits 
nacionals per poder obtenir aquesta llicència d’armes professional o autorització d’armes. Amb aquest fi, 
el Departament de Policia pot reconèixer aquestes llicències o autoritzacions de conformitat amb el que 
estableix la normativa vigent en cada moment en aquesta matèria.

7. El Departament de Policia és el punt de contacte al qual s’han de dirigir les empreses de transport de 
fons establertes fora del Principat d’Andorra que vulguin presentar una sol·licitud de llicència d’armes pro-
fessional o d’autorització d’armes en relació amb el seu personal de seguretat encarregat del transport de 
fons. El director del Cos de Policia ha de resoldre aquestes sol·licituds en el termini màxim de tres mesos 
a comptar de la presentació de l’expedient de sol·licitud complet.

A fi de facilitar que el personal de seguretat encarregat del transport de fons empleat per una empresa de 
transport de fons establerta fora del Principat d’Andorra compleixi amb els requisits nacionals necessaris 
per a l’obtenció d’una llicència professional d’armes o una autorització, el Departament de Policia conva-
lida les formacions professionals per a l’ús d’arma equivalents seguides en l’estat membre en què estigui 
establerta l’empresa del sol·licitant.

8. El personal de seguretat encarregat del transport de fons que hagi obtingut una autorització o llicència 
d’armes, arran de la sol·licitud referida a l’apartat anterior, es troba subjecte a la normativa en vigor en 
aquesta matèria, i la seva infracció pot comportar la sanció corresponent, imposada per l’autoritat com-
petent del Cos de Policia.

Article 7. Equipament dels vehicles de transport de fons
1. Els vehicles de transport de fons han d’estar equipats amb un dispositiu de posicionament global per 
satèl·lit (GPS). El centre de control de l’empresa de transport de fons ha de poder localitzar els seus vehicles 
amb precisió en qualsevol moment.

2. Els vehicles de transport de fons han d’estar equipats amb els instruments de comunicació apropiats 
per poder establir contacte en qualsevol moment amb el centre de control de l’empresa de transport de 
fons que els utilitza i amb les autoritats nacionals competents. Els números d’emergència per posar-se en 
contacte amb les autoritats policials dels estats de trànsit o de l’estat d’acollida han d’estar disponibles en 
els vehicles.
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3. Els vehicles de transport de fons han d’estar equipats de manera que es pugui registrar l’hora i el lloc 
de tots els lliuraments o les recollides de fons en euros, amb la finalitat de poder controlar en qualsevol 
moment la proporció de lliuraments o de recollides de fons en euros mencionats en l’article 77.3 de la Llei 
4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera.

4. Quan els vehicles de transport de fons estiguin equipats amb IBNS, aquests sistemes han de complir 
l’annex II i haver estat homologats en un estat participant. En resposta a qualsevol petició de verificació 
formulada per les autoritats de l’estat d’origen, de l’estat d’acollida o de l’estat de trànsit, les empreses que 
duguin a terme el transport transfronterer de fons en euros en vehicles de transport de fons que utilitzin 
IBNS han de presentar en el termini de quaranta-vuit hores una prova escrita de l’homologació del model 
IBNS utilitzat.

Article 8. Retirada de la circulació dels bitlles de banc neutralitzats
Les empreses de transport de fons que operin d’acord amb aquest Reglament han de retirar de la circulació 
tots els bitllets que trobin en l’exercici de les seves activitats que puguin haver estat neutralitzats. Aquestes 
empreses han d’entregar els bitllets esmentats al banc central del seu estat d’origen, juntament amb una 
declaració escrita de la causa i la forma de neutralització.

En cas que aquests bitllets siguin recollits en un estat d’acollida, el banc central de l’estat d’acollida ha de 
ser informat pel banc central de l’estat d’origen.

Article 9. Informació mútua
1. El ministeri encarregat d’interior comunica a la Comissió Europea les normes referides a l’apartat 2 de 
l’article 1, així com de qualsevol modificació que les afecti.

2. El ministeri encarregat del transport comunica a la Comissió Europea la informació relativa als IBNS que 
hagi homologat, així com qualsevol modificació que afecti les homologacions esmentades.

3. El ministeri encarregat del transport manté un registre amb totes les empreses a les quals ha atorgat 
una llicència de transport transfronterer de fons i n’informa la Comissió Europea. Aquest registre s’ha d’ac-
tualitzar quan s’adopti una decisió de suspensió o de retirada d’una llicència de conformitat amb l’article 
101 de la Llei 4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera, i informar immediatament la Comissió 
Europea d’aquesta actualització.

4. En aplicar l’article 5.1.a), l’estat d’origen ha de tenir en compte la informació relativa als antecedents 
penals i l’honorabilitat del personal de seguretat encarregat del transport de fons que li hagi comunicat 
l’estat d’acollida.

5. El ministeri encarregat d’interior informa la Comissió Europea dels requisits específics de formació 
aplicables al Principat d’Andorra al personal de seguretat encarregat del transport de fons a efectes de la 
formació inicial ad hoc descrita en l’article 5.1.c).

6. El ministeri encarregat d’interior notifica a la Comissió Europea l’adreça i les altres dades de contacte del 
punt de contacte mencionat a l’article 6.7 i de la legislació nacional pertinent.

7. En cas que es retiri una llicència professional d’armes o l’autorització d’armes atorgada a un membre 
del personal de seguretat encarregat del transport de fons d’una empresa establerta en un altre Estat, el 
ministeri encarregat d’interior n’ha d’informar l’autoritat expedidora de l’estat d’origen.

8. El ministeri encarregat del transport comunica a la Comissió Europea l’adreça i altres dades de contacte 
de les autoritats competents a les quals es refereix l’article 10.2.

Article 10. Informació prèvia a l’inici del transport transfronterer
1. Una empresa que posseeixi una llicència de transport transfronterer de fons o que hagi presentat una 
sol·licitud a Andorra per obtenir-la, ha de comunicar al ministeri encarregat del transport, almenys dos mesos 
abans de l’inici de la seva activitat transfronterera, els noms dels estats participants en els quals es durà a 
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terme el transport de fons. A continuació, el ministeri encarregat del transport notifica immediatament als 
estats participants interessats que l’activitat transfronterera comença.

2. L’empresa que es proposi dur a terme el transport transfronterer de fons en euros ha de comunicar a 
l’avança a les autoritats indicades per l’estat d’acollida la informació sobre el tipus de transport o transports 
que utilitzarà, els noms de les persones que poden dur a terme aquest transport i el tipus d’armes que 
poden portar.

Capítol tercer. Normes específiques aplicables a cada tipus de transport
Article 11. Transport de bitllets en un vehicle de transport de fons no blindat, d’aspecte ordinari, equipat amb 
IBNS
Les empreses que disposen d’una llicència de transport transfronterer de fons poden realitzar transport 
transfronterer de bitllets d’euro utilitzant un vehicle de transport de fons no blindat equipat amb IBNS, 
sempre que es compleixin els requisits següents:

a) Que el vehicle tingui un aspecte ordinari;
b) Que hi hagi com a mínim dos membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a 
cada vehicle;
c) Que cap dels membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a bord del vehicle 
no vagi uniformat.

Article 12. Transport de bitllets en un vehicle de transport de fons no blindat amb distintius clarament visibles 
que indiquen que està equipat amb IBNS
Les empreses que disposen d’una llicència de transport transfronterer de fons poden realitzar transport 
transfronterer de bitllets d’euro utilitzant un vehicle de transport de fons no blindat equipat amb IBNS, 
sempre que es compleixin els requisits següents:

a) Que el vehicle i els contenidors de bitllets portin distintius clarament visibles que indiquen que estan 
equipats amb IBNS i aquests distintius corresponen als pictogrames representats a l’annex III;
b) Que hi ha com a mínim dos membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a 
cada vehicle.

Article 13. Transport de bitllets en un vehicle de transport de fons amb cabina blindada equipat amb IBNS
Les empreses que disposen d’una llicència de transport transfronterer de fons poden realitzar transport 
transfronterer de bitllets d’euro utilitzant un vehicle de transport de fons amb cabina blindada equipat amb 
IBNS, sempre que es compleixin els requisits següents:

a) Que la cabina del vehicle estigui blindada per resistir, almenys, trets d’armes de foc d’acord amb el que 
s’estableix en l’annex V;
b) Que el vehicle i els contenidors de bitllets portin distintius clarament visibles que indiquen que estan 
equipats amb IBNS i aquests distintius corresponen als pictogrames representants a l’annex III;
c) Que la cabina del vehicle està equipada amb una armilla antibales per a cada membre del personal 
de seguretat encarregat del transport de fons a bord del vehicle que compleixi, com a mínim, la norma 
VPAM classe 5, la norma NIJ classe IIIA o una altra d’equivalent;
d) Que hi hagi com a mínim dos membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a 
cada vehicle.

El personal de seguretat encarregat del transport de fons pot portar posada l’armilla antibales esmentada 
a la lletra c) durant el transport, i ha de fer-ho sempre que així ho exigeixi la legislació nacional de l’estat 
participant en el qual es trobi.

Article 14. Transport de bitllets en un vehicle de transport de fons completament blindat no equipat amb IBNS
Les empreses que disposen d’una llicència de transport transfronterer de fons poden realitzar transport 
transfronterer de bitllets d’euro utilitzant un vehicle de transport de fons completament blindat i no equipat 
amb IBNS, sempre que es compleixin els requisits següents:
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a) Que les parts del vehicle en les que es troba el personal de seguretat encarregat del transport de 
fons estan, com a mínim, blindades per resistir trets d’armes de foc d’acord amb l’establert en l’annex V;
b) Que la cabina del vehicle està equipada amb una armilla antibales per a cada membre del personal 
a bord del vehicle, que compleix, com a mínim, la norma VPAM classe 5, la norma NIJ classe IIIA o una 
altra d’equivalent;
c) Que hi ha com a mínim tres membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a 
cada vehicle.

El personal de seguretat encarregat del transport de fons pot portar posada l’armilla antibales esmentada 
a la lletra b) durant el transport, i ha de fer-ho sempre que així ho exigeixi la legislació nacional de l’estat 
participant en el qual es trobi.

Article 15. Transport de bitllets en un vehicle de transport de fons completament blindat, equipat amb IBNS
Les empreses que disposen d’una llicència de transport transfronterer de fons poden realitzar transport 
transfronterer de bitllets d’euro utilitzant un vehicle de transport de fons completament blindat equipat 
amb IBNS, conforme a les disposicions de l’article 13. b) i de l’article 14. a) i b).

Hi ha d’haver com a mínim dos membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a 
cada vehicle.

Article 16. Transport de monedes en un vehicle de transport de fons no blindat
Les empreses que disposen d’una llicència de transport transfronterer de fons poden realitzar transport 
transfronterer de monedes d’euro utilitzant un vehicle de transport de fons no blindat que transporti úni-
cament monedes, sempre que es compleixin els requisits següents:

a) Que el vehicle tingui un aspecte ordinari;
b) Que hi hagi com a mínim dos membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a 
cada vehicle;
c) Que cap dels membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a bord del vehicle 
no vagi uniformat.

Article 17. Transport de monedes en un vehicle de transport de fons amb cabina blindada
Les empreses que disposen d’una llicència de transport transfronterer de fons poden realitzar transport 
transfronterer de monedes d’euro utilitzant un vehicle de transport de fons amb cabina blindada que 
transporti únicament monedes, sempre que es compleixin els requisits següents:

a) Que la cabina del vehicle està blindada per resistir, almenys, trets d’armes de foc d’acord amb l’esta-
blert en l’annex V;
b) Que el vehicle porti distintius clarament visibles que indiquen que transporta únicament monedes 
d’euro i aquests distintius corresponen al pictograma representat a l’annex IV;
c) Que la cabina del vehicle estigui equipada amb una armilla antibales per a cada membre del personal 
de seguretat encarregat del transport de fons a bord del vehicle, que compleix com a mínim la norma 
VPAM classe 5, la norma NIJ classe IIIA o una altra d’equivalent;
d) Que hi hagi com a mínim dos membres del personal de seguretat encarregat del transport de fons a 
cada vehicle.

El personal de seguretat encarregat del transport de fons pot portar posada l’armilla antibales durant el 
transport, i ha de fer-ho sempre que així ho exigeixi la legislació nacional de l’estat participant en el qual 
es trobi.

Capítol quart. Disposicions finals
Article 18. Compliment
1. Durant el període de validesa d’una llicència de transport transfronterer de fons, el ministeri encarregat 
del transport ha de vetllar pel compliment de les normes establertes en aquest Reglament, en particular 
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realitzant inspeccions aleatòries sense notificació prèvia a l’empresa. L’estat d’acollida també podrà realitzar 
aquest tipus d’inspeccions.

2. Qualsevol incompliment als requisits i obligacions establerts en aquest Reglament serà sancionat d’acord 
amb el que preveu el Títol XI de la Llei 4/2015, del 15 de gener, dels transports per carretera.

Article 19. Mesures de seguretat d’emergència
1. En cas que sorgeixi un problema urgent que afecti, de forma significativa, la seguretat de les operacions 
de transport de fons, es poden introduir mesures de seguretat temporals més estrictes que les previstes 
en aquest Reglament.

2. Aquestes mesures temporals afecten tots els transports de fons en la totalitat del territori andorrà o en 
una part del mateix territori, i són aplicables durant un període màxim de quatre setmanes i han de ser 
notificades, de forma immediata, a la Comissió Europea.

3. La prolongació de les mesures temporals referides anteriorment per un període superior a quatre set-
manes requereix l’autorització prèvia de la Comissió Europea.

Article 20. Àmbit d’aplicació
1. Sense perjudici de les disposicions d’aquest Reglament, és aplicable la normativa vigent que disposi i/o 
reguli:

a) L’obligació de notificar, de forma prèvia, al Departament de Policia, les operacions de transport de fons.
b) Que els vehicles de transports de fons vagin equipats d’un dispositiu que permeti el seu seguiment a 
distància per part del Departament de Policia.
c) Que les operacions de transport de punt a punt de fons de valor elevat siguin escortades per membres 
del Cos de Policia.
d) El comportament del personal de seguretat encarregat del transport de fons fora del vehicle de trans-
port de fons.
e) La seguretat dels llocs de lliurament i de recollida de fons.

2. Queden excloses de l’àmbit d’aplicació d’aquest Reglament:

a) Les operacions de transport de bitllets i monedes en euros que es duguin a terme entre bancs cen-
trals o entre fàbriques de moneda d’estats participants i els bancs centrals corresponents, i per compte 
d’aquests últims, i que vagin escortats per membres del Cos de Policia.
b) Les operacions de transport exclusivament de monedes d’euro que es duguin a terme entre bancs 
centrals o fàbriques de moneda d’estats participants i els bancs centrals corresponents, i per compte 
d’aquests últims, i que vagin escortats per membres del Cos de Policia o per personal d’empreses priva-
des de seguretat en vehicles independents.

Article 21. Entrada en vigor
Aquest Reglament entrarà en vigor l’endemà de ser publicat al Butlletí Oficial del Principat d’Andorra.

Cosa que es fa pública per a coneixement general.

Andorra la Vella, 7 d’octubre del 2015

Antoni Martí Petit 
Cap de Govern
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Annex I

MODEL DE LLICÈNCIA DE TRANSPORT TRANSFRONTERER DE FONS

PRINCIPAT D’ANDORRA

(Paper de color rosa Pantone 176, format DIN A4, de cel·lulosa, mínim 100g/m2)

(Primera pàgina de la llicència)

AND       Denominació de l’autoritat expedidora

LLICÈNCIA NÚM.

(o)

CÒPIA AUTÈNTICA NÚM.

Per al transport professional transfronterer de fons en euros per carretera

Aquesta llicència autoritza (1) .....................................................................................................
.........................................................................................................................................................
.........................................................................................................................................................

A fer transport professional transfronterer de fons en euros per carretera per a trajectes o parts 
de trajectes fets en el territori dels estats participants, d’acord amb el que disposa el Reglament 
relatiu al transport transfronterer de fons en euros per carretera i de conformitat amb les 
disposicions generals d’aquesta llicència.

Observacions 
particulars:

........................................................................................................................................

..............................................................................................................................................................................................
Aquesta llicència és vàlida durant un període de cinc anys, des del 
.................................

fins al: .................................

Lloc d’expedició: 
.......................................................................

el ..................................................................................

................................................................................................... (2)

_____________
(1) Nom o raó social i adreça de l’empresa de transport de fons.
(2) Signatura i segell de l’autoritat que expedeix.
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(Segona pàgina de la llicència)

DISPOSICIONS GENERALS

Aquesta llicència s’expedeix de conformitat amb el Reglament relatiu al transport transfronterer de fons en 
euros per carretera.

Autoritza el seu titular a fer transport professional transfronterer de fons en euros per carretera, conforme 
amb el Reglament relatiu al transport transfronterer de fons en euros per carretera per a trajectes o parts 
de trajectes fets en el territori dels estats participants i subjecte a les condicions establertes en aquesta 
llicència.

Aquesta llicència és vàlida únicament per al seu titular i no és transferible.

L’empresa de transport de fons ha de conservar l’original d’aquesta llicència.

S’ha de conservar una còpia compulsada d’aquesta llicència dins el vehicle de transport de fons.

S’ha de presentar l’original o una còpia compulsada d’aquesta llicència a instància dels agents 
encarregats del control.

Sense perjudici del que disposa el Reglament relatiu al transport transfronterer de fons en euros per 
carretera, el titular està obligat a complir les disposicions legals, reglamentàries i administratives vigents 
en el territori de cada estat participant, especialment en matèria de transport i de circulació.
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Annex II

SISTEMA INTEL·LIGENT DE NEUTRALITZACIÓ DE BILLETS (IBNS)

I. Definicions i disposicions generals

Un IBNS pot contenir bitllets (en paquets o no) o un o diversos contenidors de caixer automàtic o altres 
dispositius de lliurament d’efectiu.

L’IBNS s’ha d’homologar en un estat participant per poder utilitzar-lo en el transport transfronterer de fons 
en euros conforme amb aquest Reglament. L’homologació es fa d’acord amb una norma específica 
europea vigent. Si no existeix la norma esmentada, l’homologació s’efectua d’acord amb el que disposa 
aquest annex.

II. Procediment d’homologació d’IBNS

a) Per ser homologat, l’IBNS ha d’haver superat amb èxit diverses proves en un laboratori d’assaig 
aprovat o reconegut per un estat participant. A més, ha d’anar acompanyat d’instruccions per al seu ús en 
què s’indiquin els procediments i les condicions de funcionament que garanteixen l’eficàcia de la 
destrucció o la neutralització dels bitllets.

Aquestes proves han de permetre determinar que les característiques tècniques de l’IBNS següents són 
satisfactòries:

i) Principals funcions obligatòries del sistema de control

• Controlar i registrar permanentment les instruccions relatives a les condicions d’accés i de l’IBNS.

• Verificar contínuament el compliment d’aquestes instruccions i detectar situacions anòmales.

• Neutralitzar de forma automàtica i immediata els bitllets en cas d’incompliment de les 
instruccions, de detecció de situacions anòmales o d’obertura del contenidor fora dels períodes o llocs 
preprogramats.

ii) Lloc on es pot programar el sistema de control i influència del personal de seguretat en el funcionament 
de l’IBNS

Un IBNS d’extrem a extrem només es pot programar en un lloc segur. Un IBNS només es pot programar 
en una zona de seguretat.

El personal de seguretat encarregat del transport de fons no pot influir per cap mitjà en el funcionament de 
l’IBNS fora dels períodes o dels llocs preprogramats. No obstant això, en el cas que es disposi d’un 
temporitzador per activar la neutralització, el personal de seguretat de l’empresa de transport de fons el 
pot reiniciar un cop.

iii) Lloc on es port obrir l’IBNS (per als sistemes d’extrem a extrem)

Un IBNS només es pot obrir en les destinacions preprogramades.

b) L’IBNS es torna a sotmetre a les proves cada cinc anys, inclòs el cas en què l’homologació nacional 
tingui validesa il·limitada. Si les noves proves ja no són concloents, l’homologació deixarà de ser vàlida 
per als transports transfronterers previstos en aquest Reglament.

c) Per superar amb èxit les proves, s’ha d’obtenir un dels resultats següents, després de la realització de 
les proves:

• no ha estat possible accedir als bitllets i l’IBNS no ha estat malmès; el seu mecanisme ha 
continuat sent operatiu, o
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• l’IBNS ha estat malmès, però no ha estat possible accedir als bitllets sense que s’activi el sistema 
de neutralització.

III. Procediments d’assaig

En aquest annex hi figura el mètode emprat per fer les proves i els resultats que s’han d’obtenir. No 
obstant això, es poden introduir ajustaments a escala nacional amb la finalitat d’adaptar-los als protocols 
d’assaig existents que segueixen els laboratoris de cada estat. Perquè es pugui homologar l’IBNS, el seu 
fabricant ha de garantir que els resultats dels procediments d’assaig establerts en aquest annex es 
transmeten a l’autoritat encarregada de l’homologació.

a) Assaig de resistència dels IBNS davant hipòtesis diverses d’atacs 

Els estats han de dur a terme sis dels diferents assajos de simulació d’hipòtesis d’atac, mentre que els 
altres assajos també es podran fer de conformitat amb les normes nacionals aplicables.

En cadascun dels assajos fets, el resultat ha de ser l’èxit en el sentit de la secció II, lletra c), anterior.

- Assajos obligatoris:

1. Tall del subministrament elèctric
2. Obertura forçada del contenidor
3. Obertura del contenidor amb mitjans destructius (per exemple, cops de martell)
4. Tall ràpid (“guillotinat”)
5. Immersió en un líquid
6. Exposició gradual i immediata a temperatures extremes (calentes o fredes): per exemple, refredament 
en nitrogen líquid i escalfament en un forn preescalfat

- Assajos recomanats que també es poden fer:

7. Resistència a les armes de foc (per exemple, amb cartutxos de calibre 12)
8. Ús de substàncies químiques
9. Caiguda lliure
10. Exposició a impulsos electromagnètics significatius
11. Exposició a impulsos electrostàtics significatius

b) Eficàcia de la neutralització dels bitllets

Actualment els processos de neutralització emprats són l’ús de tinta, la destrucció química i la destrucció 
per combustió. Tenint en compte els progressos tecnològics possibles, la llista de processos emprats no 
és exhaustiva, sinó indicativa.

Arran de qualsevol intent no autoritzat per accedir als bitllets mitjançant formes diverses d’atac, els bitllets 
s’han de destruir o s’han de tacar de tinta. S’han de fer tres assajos com a mínim.

S’ha de neutralitzar el 100% dels bitllets de forma irreversible. A més, ha de ser evident per a qualsevol 
persona que tingui els bitllets que han estat sotmesos a un procés de neutralització.

La tinta ha de tacar com a mínim el 10% de la superfície d’ambdós cares de cada bitllet, si els bitllets 
estan en bosses de seguretat. Si no estan en bosses de seguretat, la tinta ha de tacar com a mínim el 
20% de la superfície d’ambdós cares de cada bitllet. En els sistemes de destrucció, ha de quedar destruït 
com a mínim el 20% de la superfície de cada bitllet en ambdós casos.

c) Contingut dels assajos de resistència dels bitllets a la neteja (per als IBNS que empren tinta)

Per a aquesta “neteja” s’han d’emprar productes diversos o combinacions de productes. S’han de 
preveure hipòtesis diferents amb la finalitat de variar la temperatura i la durada de la neteja. En aquests 
assajos de neteja, s’han d’emprar dos procediments:
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- la neteja s’ha de fer immediatament després de tacar els bitllets amb tinta, i

- la neteja s’ha de fer 24 hores després de tacar els bitllets amb tinta.

Aquestes proves s’han de dur a terme en una mostra representativa de bitllets emprats en la zona de 
l’euro.

A l’acabament de les proves, s’ha d’obtenir un dels resultats següents:

- la neteja provoca la destrucció dels bitllets,

- la neteja deixa tinta visible en almenys el 10% de la superfície de cada bitllet (assaig de densitat de la 
tinta emprada),

- la neteja produeix la degradació tant dels colors originals dels bitllets, com dels seus elements de 
seguretat.

IV. Garanties de seguretat dels sistemes emprats

Les substàncies químiques alliberades per l’IBNS per neutralitzar els bitllets poden estar subjectes al 
Reglament (CE) núm. 1907/2006 del Parlament Europeu i del Consell, del 18 de desembre del 2006, 
relatiu al registre, l’avaluació, l’autorització i la restricció de les substàncies i dels preparats químics 
(REACH) i pel qual es crea l’Agència Europea de Substàncies i Preparats Químics. (1) Aquest Reglament 
aborda els riscos que presenten per a la salut humana i el medi ambient les substàncies fabricades, 
importades o emprades com a tals, en forma de preparats o en articles.

Per poder homologar l’IBNS, el fabricant ha de verificar si ha de registrar o notificar les substàncies 
contingudes en els seus productes o comunicar als seus clients informació sobre la manipulació segura 
d’aquests productes. El fabricant pot tenir també obligacions legals derivades de la inclusió d’aquestes 
substàncies en la llista de substàncies extremadament preocupants o en la llista de substàncies subjectes 
a autorització, establerta en el Reglament (CE) núm. 1907/2006. Aquestes obligacions no només afecten 
les substàncies com a tals o en forma de preparats, sinó també la seva presència en articles.

El fabricant de l’IBNS ha de facilitar a l’autoritat de l’Estat encarregada de l’homologació un certificat on 
constin els resultats d’aquesta verificació i una llista de les substàncies o els elements emprats per 
garantir la destrucció o la neutralització dels bitllets, i que certifiqui que no representen cap risc greu per a 
la salut del personal de seguretat de l’empresa de transport de fons o del personal del banc central en cas 
d’inhalació o de contacte amb la pell. El certificat també ha d’indicar les mesures possibles de precaució 
que s’hagin de prendre. L’autoritat encarregada de l’homologació ha de trametre als bancs centrals dels 
estats participants els certificats relatius als IBNS que hagi homologat.

Amb aquesta finalitat, el certificat pot incloure una anàlisi dels riscos de l’exposició a les substàncies 
químiques, és a dir, la durada màxima autoritzada de l’exposició a una quantitat determinada.

__________

_____________
(1) DO L 396 de 30/12/2006, p. 1.



G
o

ve
rn

15/18

www.bopa.ad

14 d'octubre del 2015Núm. 70

	   Dipòsit legal: AND.2-2015

Annex III

PICTOGRAMES IBNS

Pictograma que indica que un vehicle de transport de fons està equipat amb IBNS

Pictograma que indica que un contenidor de bitllets està equipat amb IBNS

_________
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Annex IV

PICTOGRAMA PER A VEHICLES DE TRANSPORT DE FONS QUE TRANSPORTEN 
EXCLUSIVAMENT MONEDES

__________

Annex V

ESPECIFICACIONS PER AL BLINDATGE

Els requisits mínims de blindatge referits en la secció tercera sobre normes específiques aplicables a cada 
tipus de transport d’aquest Reglament han de ser suficients perquè el blindatge del vehicle de transport de 
fons resisteixi: tirs d’un rifle tipus kalàixnikov amb un calibre de 7,62 mm x 39 mm, amb munició totalment 
recoberta d’acer amb nucli de ferro, amb una massa de 7,97 grams (+/- 0,1 grams), amb una velocitat 
mínima de 700 metres per segon, a una distància de 10 metres (+/- 0,5 metres).

__________
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Annex VI

REQUISITS MÍNIMS DE LA FORMACIÓ INICIAL PER AL PERSONAL DE SEGURETAT 
ENCARREGAT DEL TRANSPORT DE FONS QUE FA OPERACIONS DE TRANSPORT 

TRANSFRONTERER DE FONS EN EUROS

Els treballadors d’empreses de transport de fons que participen en el transport transfronterer de fons en 
euros per carretera entre els estats participants han:

1) D'haver seguit totalment i completat almenys la formació inicial adequada prevista en les seves 
normatives nacionals de referència o en els convenis col·lectius laborals pertinents, o, si no n’hi ha, els 
cursos impartits per l’associació nacional de transport de fons/seguretat o els cursos interns de l’empresa;

2) D'haver superat amb èxit els exàmens posteriors a aquesta formació inicial o qualsevol procediment 
adreçat a comprovar el resultat de l’aprenentatge;

3) D'haver seguit totalment i haver completat el mòdul de formació addicional i obligatori previst en aquest 
annex, i que consisteix com a mínim en el següent:

- procediments de transport transfronterer de fons

- legislació europea en matèria de transport de fons

- legislació nacional que s’aplica en matèria de transport de fons dels estats de trànsit i dels estats 
d’acollida

- normes de conducció que s’apliquen al transport de fons en els estats de trànsit i dels estats d’acollida 
(inclòs el dret dels vehicles de transport de fons a emprar carrils específics)

- protocols nacionals de seguretat en cas d’atac en els estats de trànsit i en els estats d’acollida

- organització i procediments operatius de transport de fons protegits per tecnologia IBNS dels estats de 
trànsit i dels estats d’acollida

- protocols, normes i reglaments operatius nacionals que s’apliquen en els estats de trànsit i en els estats 
on es presta el servei

- protocols nacionals d’emergència dels estats de trànsit i dels estats d’acollida que s’apliquen en cas 
d’avaria, accident de trànsit o errors tècnics o mecànics d’un equipament o d’un vehicle de transport de 
fons

- procediments administratius nacionals i normes de l’empresa en els estats de trànsit i en els estats 
d’acollida en matèria de comunicació amb el punt de control, etc., de tots aquests estats 

- informació i formació relativa a la cooperació amb les forces policials nacionals, regionals i locals, i als 
protocols corresponents, en particular en relació amb els controls de vehicles i del personal de seguretat 
encarregat del transport de fons

- legislació nacional i europea que s’aplica a convenis col·lectius i que s’apliquen a tot el que afecta la 
jornada laboral, el nombre de pauses necessàries, les condicions laborals o els salaris

- legislació nacional i europea que s’aplica o bé disposicions de convenis col·lectius que s’apliquen a tot el 
que afecta els períodes de descans del personal de seguretat encarregat del transport de fons (moment 
en què són necessaris, freqüència, durada de cada pausa, lloc segur, comunicació amb els centres de 
control, etc.)

- normes de seguretat que s’apliquen en els lliuraments o recollides (lloc segur, gestió del “risc de vorera”, 
etc.)

- legislació nacional de referència relativa a l’ús d’armes i al seu emmagatzemament
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- tècniques de conducció ofensiva i defensiva

- formació pertinent sobre l’ús del GPS, del telèfon i d’altres equips i sistemes tècnics emprats en el 
transport transfronterer de fons 

- normativa nacional en matèria de salut i seguretat dels estats de trànsit i dels estats d’acollida, que 
s’aplica als treballadors que transporten objectes de valor i que viatgen amb vehicles grans per carretera, i 
protocols en cas de lesió o malaltia dels assalariats

- formació en primers auxilis

La formació ha d’incloure, a més, els punts següents:

- mesures preventives i reparadores en els àmbits de la gestió de l’estrès i de la violència de tercers

- prevenció i avaluació de riscos en el treball

- formació lingüística segons sigui necessària per complir els requisits establerts en l’article 5.2

__________

Annex VII

NIVELLS EN EL MARC COMÚ EUROPEU DE REFERÈNCIA PER A LES LLENGÜES
DEL CONSELL D’EUROPA

Usuari B1: És capaç de comprendre els punts principals de textos clars i en llengua estàndard si tracten 
sobre qüestions que li són conegudes, ja sigui en situacions de treball, d’estudi o d’oci. Se’n surt en la 
major part de les situacions que puguin sorgir durant un viatge per zones on s’empra aquesta llengua. És 
capaç de fer textos senzills i coherents sobre temes que li són familiars o en els quals té un interès 
personal. Pot descriure experiències, desitjos i aspiracions, així com justificar les seves opinions o explicar 
els seus plans.

Usuari A1: És capaç de comprendre i emprar expressions quotidianes d’ús molt freqüent, així com frases 
molt senzilles destinades a satisfer necessitats immediates. Pot presentar-se a si mateix i a d’altres, 
demanar i donar informació personal bàsica sobre el seu domicili, les seves pertinences i les persones 
que coneix. Es pot relacionar de forma elemental sempre que el seu interlocutor parli a poc a poc i amb 
claredat i estigui disposat a cooperar.
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