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Reglaments

Decret

Exposicié de motius

Considerant que el Principat d’Andorra és un territori idoni per introduir-hi I'is dels vehicles eléctrics d'acord
amb la tecnologia actual, el Govern, juntament amb els comuns, FEDA, les empreses distribuidores d'energia
electrica, 'Automobil Club d’Andorra (ACA) i I'Associacio d'importadors de Vehicles d’/Andorra (AIVA), van unir
esfor¢os per impulsar politiques en favor de la mobilitat sostenible i en particular de la mobilitat eléctrica,
amb el Conveni de collaboracio per a la implantacié del vehicle electric i hibrid endollable a Andorra, del
17 de setembre del 2015, i 'ordenament juridic es va adaptar, especialment amb I'aprovacio de la Llei de
foment del vehicle electric, del 10 de mar¢ del 2016, que identifica i proposa eliminar barreres respecte
a la legislacio vigent per facilitar la circulacio i la implantacié d'aquests vehicles (que va ser puntualment
modificada per la Llei 15/2016, del 20 d'octubre del 2016)

El' 6 d'abril del 2016 el Govern va aprovar, mitjancant el Decret del 6-4-2016, el Reglament d'infraestructura
per a la carrega de vehicles electrics, que es va publicar al Butlleti Oficial del Principat d’Andorra el 13 d'abril
del 2016 i que va entrar en vigor I'endema de ser publicat.

S'ha constatat que el Reglament conté errors en la numeracié d'articles i en algunes remissions a articles,
aixi com errors en les referencies a taules i esquemes de I'annex del Reglament, que cal esmenar.

Ameés, es revela necessari actualitzar la referéncia a la Directiva europea 2014/32/UE relativa a la metrologia.

Igualment, cal modificar un epigraf a la taula 2, “Classificacié de les instal-lacions de carrega de vehicle
electric”, de 'annex del Reglament, per tal de corregir un buit en un rang de potencia.

Aguest nou reglament no repren la disposici¢ transitoria primera perque el termini transitori d'un any a
comptar de la publicacié del Reglament ja ha finalitzat i modifica la disposicio transitoria segona (que esdevé
Unica) amb la finalitat d'unificar amb el Reglament de modificacié del Reglament de construccio, aprovat
per decret el 18 de novembre del 2015, els criteris per establir el nombre minim de punts de carrega per
a vehicles electrics. Per tot aix0, es fixa en dos anys (respecte dels quatre anys inicials no exhaurits), el
periode d'adaptacio dels edificis existents.

Vistes totes les modificacions exposades, per seguretat juridica es torna a aprovar i a publicar el text i es
deroga l'actual.

D'acord amb aquestes consideracions, el Govern, en la sessi6 del 20 de juny del 2018, a proposta de la
ministra de Medi Ambient, Agricultura i Sostenibilitat,

Decreta

Article Unic
S'aprova el Reglament d'infraestructura per a la carrega de vehicles electrics, que entrara en vigor 'endema
de ser publicat al Butlleti Oficial del Principat d’Andorra.
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Reglament d'infraestructura per a la carrega de vehicles electrics

Article 1. Objecte
Constitueix I'objecte d'aquest Reglament l'establiment de les prescripcions aplicables a les instal-lacions per
a la carrega de vehicles electrics.

Les disposicions d'aquest Reglament s'apliquen a les installacions electriques incloses en I'ambit del Re-
glament d'instal-lacions electriques de baixa tensio vigent en endavant RIEBT, de data 2 de novembre del
1988, i posteriors modificacions, amb independéncia de si la titularitat d'aquestes instal-lacions és indivi-
dual, collectiva o correspon a un gestor de carregues, necessaries per a la carrega dels vehicles electrics
en llocs publics o privats. Aquest Reglament modifica i amplia 'ambit d'aplicacié de I'article 3 del RIEBT a
vehicles automobils electrics.

Aguest Reglament entra a formar part del desplegament reglamentari de la Llei de seguretat i qualitat
industrial aprovada el 22 de juny del 2000, d'acord amb l'article 9 de la mateixa Llei.

Article 2. Ambit d'aplicacié
1. Aquest Reglament s'aplica a totes les instal'lacions destinades a la carrega de vehicles electrics en apar-
caments i en edificacions noves i existents.

La classificaci¢ s'estableix com segueix:
A. Aparcaments d'habitatges unifamiliars o d'una sola propietat.

A.1. Aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis o conjunts immobiliaris de regim de propietat
horitzontal.

B. Aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o d'empresa, o els d'oficines, per al seu
propi personal o associats, els de tallers, de concessionaris d'automobils o diposits comunals de vehicles
electrics i similars.

B.1. Aparcaments o estacionaments publics, gratuits o de pagament, siguin de titularitat publica o privada.

C. Vies de domini public destinades a la circulacid de vehicles, situades en zones urbanes i en arees de
servei de les carreteres de titularitat dels comuns i el Govern, d'acord amb la Llei 7/2005 de designacio
de carreteres, del 21 de febrer, i el Decret del 25/07/2007 de designacio de les carreteres secundaries i/0
posteriors modificacions.

2. Aquest Reglament no és aplicable als sistemes de carrega per induccié, ni a les installacions per a la
carrega de bateries que produeixin despreniment de gasos durant la seva carrega.

Article 3. Termes i definicions
A l'efecte d'aquest Reglament, s'entén per:

Vehicle: En general, tot aparell guiat per una persona, proveit de motor de traccié o no, que, movent-se 0
sent mogut pel sol, permet traslladar d'un lloc a un altre persones o coses.

Automobil: Tot vehicle dotat de mitjans de propulsié mecanica propis o independents de I'exterior i que
pugui circular de forma idonia per la via publica sense necessitat de carrils o altres dispositius analegs.

Automobil de turisme o turisme: Vehicle automobil amb una capacitat maxima de nou persones, inclos el
conductor, en que almenys dos de les places estan situades en posicié perpendicular al sentit de la marxa
del vehicle. En tot cas, el departament competent ha de determinar la categoria del vehicle en funci¢ de
les seves caracteristiques tecniques.

Vehicle electric: Vehicle electric amb energia de propulsié procedent, totalment o parcialment, de l'electri-
citat de les seves bateries, que utilitza per a la carrega 'energia d'una font exterior al vehicle (per exemple,
la xarxa eléctrica).
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Punt de connexid: Punt en el qual el vehicle electric es connecta a la instal-lacié electrica fixa necessaria
per a la carrega, ja sigui a una presa de corrent o0 un connector.

Estacio de carrega: Conjunt d'elements necessaris per efectuar la connexié del vehicle electric a la instal-lacio
electrica fixa necessaria per a la carrega. Les estacions de carrega es classifiquen com a:

- Punt de carrega simple, compost per les proteccions necessaries, una o diverses bases de presa de
corrent no especifiques per al vehicle electric.
- Punt de carrega tipus SAVE (sistema d'alimentacio especific del vehicle electric).

Linia general d'alimentacié (LGA): Es la que enllaca la caixa general de proteccié amb la centralitzacié de
comptadors. D'una mateixa linia d'alimentaci¢ poden realitzar-se derivacions per a diferents centralitzacions
de comptadors.

Sistema d'alimentacié especific de vehicle electric (SAVE): Conjunt d'equips muntats per tal de subministrar
energia electrica per a la carrega d'un vehicle electric, incloent-hi proteccions de I'estacié de carrega, el ca-
ble de connexié (amb conductors de fase, neutre i proteccio) i la base de presa de corrent o el connector.
Aquest sistema permet la comunicacio entre el vehicle electric i la instal-laci¢ fixa.

Comptador electric principal: Comptador d'energia eléectrica destinat a la mesura d'energia consumida per
una o diverses estacions de carrega. Aquests comptadors han de complir la Llei de seguretat i qualitat
industrial en la metrologia legal, la Directiva europea 2014/32/UE i la norma EN 50470.

Comptador secundari: Sistema de mesura individual associat a una estacio de carrega que permet la re-
percussio dels costos i la gestio dels consums. Aquest sistema de mesura individual ha de complir la regla-
mentacio de metrologia legal aplicable i quan la tecnologia ho permeti esdevindra exigible normalitzar-lo.

Circuit de carrega individual: Circuit interior de la instal-lacio receptora que, partint de la centralitzacié de
comptadors, esta previst per alimentar una estacié de carrega del vehicle electric; o circuit d'un habitatge
que, partint del quadre general de comandament i proteccio, esta destinat a alimentar una estacié de
carrega del vehicle electric.

Circuit de carrega collectiu: Circuit interior de la instal-lacio receptora que, partint d'una centralitzaci¢ de
comptadors o d'un quadre de comandament i proteccid, esta previst per alimentar dos 0 més estacions
de carrega del vehicle electric.

Sistema de proteccio de la linia general d'alimentacio (SPL): Sistema de protecci¢ de la linia general d'alimen-
tacié contra sobrecarregues que evita la interrupci¢ de subministrament per al conjunt de I'edifici a causa de
Iactuaci¢ dels fusibles de la caixa general de proteccio, mitjangant la disminucié momentania de la poténcia
destinada a la carrega del vehicle electric. Aquest sistema pot actuar desconnectant carregues o regulant la
intensitat de carrega. L'ordre de desconnexid i reconnexié pot actuar sobre un contactor o sistema equivalent.

Funcié de control pilot: Qualsevol mitja, ja sigui electronic o mecanic, que asseguri que se satisfan les
condicions relacionades amb la seguretat i amb la transmissi¢ de dades requerides segons I'esquema de
carrega utilitzat.

Estacié de mobilitat electrica: Infraestructura de carrega que compta amb un minim de dos estacions de
carrega que permetin la carrega simultania de vehicle electric amb categoria fins a M1 (vehicle electric de
vuit places com a maxim —exclosa la del conductor- dissenyat i fabricat per al transport de passatgers) i N
(vehicle electric amb una massa maxima que no superi les 3,5 tones dissenyat i fabricat per al transport de
mercaderies), segons la Directiva 2007/46 / CE. Ha de possibilitar la carrega en corrent altern (monofasica
o trifasica) o en corrent continu.

Infraestructura de carrega de vehicles electrics: Conjunt de dispositius fisics i logics destinats a la carrega
de vehicles electrics que compleixin els requisits de seguretat i disponibilitat previstos per a cada cas, amb
capacitat per lliurar el servei de carrega de forma completa i integral. Una infraestructura de carrega in-
clou les estacions de carrega, el sistema de control, les canalitzacions electriques, els quadres electrics de
comandament, la proteccio i els equips de mesura, quan aquests Ultims siguin exclusius per a la carrega
del vehicle electric.
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Article 4. Instal-lacio en aparcaments d'habitatges unifamiliars (grup A)

1. En els habitatges unifamiliars que disposin d'aparcament o zona prevista per albergar un vehicle electric
s'ha d'installar un circuit exclusiu per a la carrega de vehicle electric, tal i com indica I'esquema 1 de I'annex
d'aquest Reglament. Aquest circuit ha de permetre obtenir informacié sobre el consum electric especific
destinat a la carrega del vehicle electric mitjancant la instal-lacio obligatoria d'un comptador secundari.

2. l'alimentacié d'aquest circuit pot ser monofasica o trifasica i la potencia instal-lada ha de respondre a un
dels esglaons de la taula 1 de I'annex d'aquest Reglament, segons prevegi el projectista de la instal-lacio.
No obstant aixo, el projectista pot justificar una potencia major, en funcié de la previsioé de potencia per
estacio de carrega o del nombre de places construides per a I'habitatge unifamiliar; en aquest cas el circuit
i les seves proteccions s’han de dimensionar d'acord amb la poténcia prevista.

3. Per evitar desequilibris en la xarxa electrica dels monofasics, les estacions no poden disposar d'una
potencia installada superior a 9.200 W. Quan en un circuit trifasic es connectin estacions monofasiques,
aquestes estacions s'han de repartir de la forma més equilibrada possible entre les tres fases.

4. El nombre maxim d'estacions de carrega de la taula 1 per cada circuit de carrega trifasic s'ha calculat
suposant estacions monofasiques d'una potencia unitaria de 3.680 W.

5. El projectista pot ampliar o reduir el nombre maxim si justifica una potéencia instal-lada per estaci¢ de
carrega inferior o superior respectivament.

6. Les bases de presa de corrent o connectors instal-lats a 'estacié de carrega i els seus interruptors auto-
matics de proteccio han de ser conformes a alguna de les opcions indicades a l'article 13.

Article 5. Instal-lacic en aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis o conjunts immobiliaris en regim
de propietat horitzontal (grup A.1)

1.Els habitatges plurifamiliars que disposin d'aparcaments o estacionaments col-lectius d'aparcament o
una zona prevista per a poder albergar vehicles electrics s'ha d'installar un circuit exclusiu per a la carrega
de vehicle electric per cada una de les places d'aparcament previstes, tal com s'indica en I'esquema 2 de
'annex d'aquest Reglament.

Aguest muntatge ha de permetre obtenir informacié sobre el consum electric especific destinat a la carrega
del vehicle eléectric mitjangant la installacié obligatoria d'un comptador secundari.

2. En cas que la placa d'aparcament es trobi situada en un edifici diferent del punt de comptatge del domicili
del titular del vehicle eléectric, cal installar un comptador principal per a la carrega segons s'indica en els
esquemes 3 0 4 de I'annex d'aquest Reglament.

3. Aquests esquemes també s'apliquen en els casos en que es consideri el comptador principal per a la
carrega de vehicle electric de forma voluntaria.

4. En les installacions electriques per a la carrega de vehicles electrics ubicades en edificis o conjunts im-
mobiliaris en regim de propietat horitzontal, els esquemes d'instal-lacié descrits en aquest apartat no sén
aplicables per a la connexio de les estacions de carrega que s'alimentin mitjangcant una xarxa independent
de la xarxa de distribuci¢ de corrent altern usualment utilitzada; per exemple, mitjan¢ant una xarxa de cor-
rent continu, o mitjancant una font d'energia d'origen renovable amb possible emmagatzematge d’energia.

En aquests casos el dissenyador de la instal-lacié ha d'especificar 'esquema eléctric que cal utilitzar.

Article 6. Aparcaments publics i/o privats, gratuits o de pagament (grups B i B1)

1. Aquest article aplica als aparcaments o als estacionaments de flotes privades, cooperatives o d'empresa,
0 els d'oficines, per al seu propi personal o associats, els de tallers, de concessionaris d'automaobils o di-
posits comunals de vehicles electrics i similars, i en aparcaments o estacionaments publics, gratuits o de
pagament, siguin de titularitat publica o privada.

En aquests suposits la instal-lacié de referencia es descriu en I'esquema 5 de I'annex d'aquest Reglament.

La instal-lacio de I'SPL és opcional en instal-lacions de nova construccio i en installacions en edificis existents
segons s'indica a en el mateix esquema 5.
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2. Les installacions electriques per a la carrega de vehicles electrics dels grups B i B.1 descrits en aquest
apartat no son aplicables per a la connexid de les estacions de carrega que s'alimentin mitjancant una xarxa
independent de la xarxa de distribucié de corrent altern usualment utilitzada; per exemple, mitjancant una
xarxa de corrent continu, o mitjancant una font d'energia d'origen renovable amb possible emmagatzematge
d'energia; en aquest cas el dissenyador de la instal-lacié ha d'especificar 'esquema electric que cal utilitzar.

3. El dimensionament de les instal-lacions d'enllac i la previsié de carregues es fan considerant un factor
de simultaneitat de les carregues del vehicle electric amb la resta de la instal-lacio igual a 0,3 quan s'installi
I'SPLid'1,0 quan no s'hiinstal-li.

Com a entrada d'informacio I'SPL rep la mesura d'intensitat que circula per la LGA.

P instal-lacio = P1 + 0.3 - P2 (si s'instal-la I'SPL)
P instal-lacio = P1 + P2 (si no s'instal-la I'SPL)

On:

P1 Carrega corresponent al conjunt de les instal-lacions.
P2 Carrega prevista per a la carrega del vehicle electric.

En el projecte o memoria tecnica de disseny d'instal-lacions en edificis existents s'ha d'incloure el calcul del
nombre maxim d'estacions de carrega que es poden alimentar tenint en compte la potencia disponible a
la LGA i considerant la suma de la potencia installada en totes les estacions de carrega amb el factor de
simultaneitat que correspongui a la resta de la installacié, segons es disposi 0 no de I'SPL.

4. El nombre d'estacions de carrega possibles per a cada circuit de carrega collectiu i la seva previsio de
carrega es calculen tenint en compte la potencia prevista de cada estacié amb un factor de simultaneitat
entre les estacions de carrega igual a la unitat. No obstant aixo, el nombre d'estacions per circuit de carrega
collectiu pot augmentar i el factor de simultaneitat entre les estacions pot disminuir-se si es disposa d'un
sistema de control que mesuri la intensitat que passa pel circuit de carrega col-lectiu i redueixi la intensitat
disponible a les estacions, evitant les sobrecarregues en el circuit de carrega col-lectiu.

Article 7. Vies de domini public (grup C)

1. Les instal-lacions situades en vies de domini public han de complir com a minim amb els requisits tecnics
de l'article 9 d'aquest Reglament, de 'esquema 5 de I'annex d'aquest Reglament i de I'apartat d'instal-lacions
d’enllumenat public de 'annex IV del RIEBT.

2. Les instal-lacions electriques per a la carrega de vehicles electrics del grup C no sén aplicables per a la
connexid de les estacions de carrega que s'alimentin mitjangcant una xarxa independent de la xarxa de
distribucio de corrent altern usualment utilitzada; per exemple, mitjan¢ant una xarxa de corrent continu, o
mitjancant una font d'energia d'origen renovable amb possible emmagatzematge d’'energia; en aquest cas
el dissenyador de la installacié ha d'especificar 'esquema electric que cal utilitzar.

Article 8. Classificacio de les instal-lacions

La installacié per a la carrega del vehicle electric es pot projectar com una ampliacio de la instal-lacio de
baixa tensié ja existent o amb una alimentacié directa de la xarxa de distribucié mitjancant una instal-lacié
d'enllag propia independent de la ja existent i sempre complint les disposicions de I'annex VI, Classificacid
de les instal-lacions del RIEBT.

Les installacions de carrega del vehicle eléctric estan classificades a la taula 2 de I'annex d'aquest Reglament,
essent P la potencia total de la installacio.

Article 9. Requisits generals de la installacio

1. Els circuits de carrega col-lectius han de discorrer preferentment per zones comunes. Per als esquemes
1,2,3,415 els comptadors principals s'han d'ubicar al mateix local o armari destinat a allotjar la concen-
tracié de comptadors o, en cas que no es disposi de l'espai suficient, s'ha d’'habilitar un nou local o armari
d'acord amb els requisits de 'annex | Instal-lacions d'enllag¢ del RIEBT.

2. Quan s'instal-lin comptadors secundaris, shan d'ubicar en un armari, en un embolcall o dins d'un SAVE.
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3. S'admet que la linia general d'alimentacio tingui derivacions de menor seccid si es garanteix la proteccio
d'aquestes derivacions contra sobreintensitats.

4. Quan s'instal'li un circuit de carrega col-lectiu que alimenti diverses estacions de carrega segons I'esquema
5, cada circuit ha de sortir d'un interruptor automatic per protegir-lo contra sobrecarregues i curtcircuits.
Aiglies amunt de cada interruptor automatic i en el mateix quadre s'ha d'instal-lar un IGA (interruptor ge-
neral automatic) per a la proteccié general de tots els circuits de carrega.

5. En aparcaments i estacionaments, el quadre de comandament i proteccid associat a les estacions de
carrega ha d'estar identificat en relacié amb la placa o les places d'aparcament assignades. Els elements
que cal instal-lar en aquest quadre es defineixen a la figura 1 de 'annex d'aquest Reglament.

6. Els quadres de comandament i proteccié o, si escau, els SAVE amb proteccions integrades, han de dispo-
sar de sistemes de tancament per tal d'evitar manipulacions indegudes dels dispositius de comandament
i proteccio.

7.La potencia instal-lada en els circuits de carrega col-lectius trifasics segons els esquemes referenciats s’ha
d'ajustar generalment a un dels esglaons de la taula 3 de 'annex d'aquest Reglament, tot i que el projectista
pot justificar una potencia diferent; en aquest cas el circuit i les seves proteccions s'han de dimensionar
d'acord amb la potencia prevista.

8. Les estacions de carrega monofasiques s'han de repartir de manera equilibrada entre les tres fases del
circuit de carrega collectiu. El nombre maxim d'estacions de carrega per cada circuit de carrega collectiu
indicat a la taula 3 s'ha calculat suposant que les estacions son monofasiques i d'una poténcia unitaria de
3.680 W.

9. El projectista pot ampliar o reduir el nombre d'estacions de carrega sijustifica una potencia instal-lada per
estaci¢ inferior o superior respectivament. La previsié de potencia i les caracteristiques del circuit de carrega
collectiu o individual previst per a la manera de carrega es determinen per a cada projecte en particular.

10. El sistema d'il-luminacié de la zona on estigui prevista la realitzaci¢ de la carrega ha complir lannex |l
Instal'lacions interiors del RIEBT i ha de disposar de I'enllumenat de seguretat segons I'annex Il Establiments
de concurrencia publica del RIEBT.

11. La caiguda de tensié maxima admissible en qualsevol circuit des del seu origen fins al punt de carrega
no pot ser superior al 5%. Els conductors utilitzats han de ser generalment de coure i la seva seccié no
sera inferior a 2,5 mm 2.

12. Eninstallacions per ala carrega de vehicle electric que reuneixin més de cinc estacions de carrega, per
exemple en estacions dedicades especificament a la carrega del vehicle electric, el projectista ha d'estudiar la
necessitat d'instal-lar filtres de correccié d’harmonics, amb I'objecte de garantir que es mantingui la distorsié
harmonica de la tensid segons els limits caracteristics de la tensié subministrada per les xarxes generals de
distribucio, perque altres usuaris que estiguin connectats al mateix punt de la xarxa no es vegin perjudicats.

13. El circuit que alimenta el punt de carrega ha de ser un circuit dedicat i no ha d'alimentar cap altre equip
electric llevat dels consums auxiliars relacionats amb el mateix sistema de carrega, entre els quals es pot
incloure la il-luminacié normal i de seguretat de l'estacio de carrega.

14. La installacio fixa per a la carrega del vehicle electric ha de tenir les bases de presa de corrent que
correspongui segons la manera de carrega i ubicacio de l'estacié de carrega, d'acord amb larticle 13, de
manera que s'eviti la utilitzacié de prolongadors o adaptadors per part dels usuaris dels serveis de carrega.

15. En tots els casos, perd de forma especial en els edificis existents, el dissenyador de la installacié ha de
comprovar que no se sobrepassa la intensitat admissible de la linia general d'alimentacio (o de la derivacid
individual en cas d’'habitatges unifamiliars), tenint en compte la poténcia prevista de cada estacié de carrega
i el factor de simultaneitat que procedeixi segons s'indica a l'article 6.

Article 10. Alimentacié
La tensié nominal de les instal-lacions electriques per a la carrega de vehicles electrics alimentades des de
la xarxa de distribucié ha de ser de 230/400 V en corrent altern. Quan es requereixi instal-lar una estaci
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de carrega amb alimentacio trifasica, i la tensi¢ d'alimentacio existent sigui de 127/220V, s'ha de convertir
a trifasica 230/400 V.

La tensi¢ d'alimentacio es refereix a la tensio d’entrada del convertidor alterna-continua, i pot arribar fins
a 1000 V en trifasic corrent altern i 1500 V en corrent continu.

Article 11. Sistemes de connexid del neutre

A fi de permetre la proteccié contra contactes indirectes mitjancant I's de dispositius de protecci¢ dife-
rencial en els casos especials en que la instal-lacié estigui alimentada per un esquema TN, només s'utilitza
en la forma TN-S, definits al RIEBT.

Article 12. Canalitzacions

1. Les canalitzacions necessaries per a la installacié de punts de carrega han de complir els requeriments
que s'estableixen el RIEBT en funci¢ del tipus de local on es faci la installacio (local de concurrencia publica,
local de caracteristiques especials, etc.).

2. Els cables des del SAVE fins al punt de connexié que formin part de la installaci¢ fixa han de ser de tensié
assignada minima 750 V/ 1 kV, amb conductor de coure classe 5 0 6 (aptes per a usos mobils) i resistents
a totes les condicions previstes en el lloc de la instal-lacié: mecaniques (per exemple, abrasié i impacte,
sacsejades o aixafament), ambientals (per exemple, presencia d'olis, radiaci¢ ultraviolada o temperatures
extremes) i de seguretat (per exemple, deflagracié o vandalisme).

Quan els cables d'alimentacié de les estacions de carrega discorrin pel exterior, els cables han de ser de
tensio assignada TkV.

Article 13. Punt de connexio

1. El punt de connexi¢ s'ha de situar al costat de la placa que cal alimentar i s'ha d'installar de forma fixa
en un embolcall. L'algada minima d'installacié de les preses de corrent i connectors és de 0,6 m sobre el
nivell del sol.

2. Sil'estaci¢ de carrega esta prevista per a Us public, l'alcada maxima ha de ser d'1,2 mi a les places des-
tinades a persones amb mobilitat reduida, una alcada maxima de 0,7.

3. Per garantir la interconnectivitat del vehicle electric als punts de carrega, per a potencies majors de 3,7
kW i menors o iguals a 22 kW, els punts de carrega de corrent altern han d'estar equipats almenys amb
bases o connectors del tipus 2, segons la figura 2.

4. Per a potencies majors de 22 kW, els punts de carrega de corrent altern han d'estar equipats almenys
amb connectors del tipus combo 2. Els punts de carrega de corrent continu han d'estar equipats amb
connectors del tipus combo 2 i/o de tipus Chademo, de conformitat amb la norma EN 62196-3, i que s'es-
tableixen a la figura 2 de I'annex d'aquest Reglament.

5. En el cas d'estacions de carrega monofasiques de corrent altern amb una potencia menor o igual a 3,7
kW instal'lades en habitatges unifamiliars o en aparcaments per a edificis d’habitatges en regim de propietat
horitzontal, els punts de carrega de corrent altern poden estar equipats amb qualsevol de les bases de
presa de corrent o connectors indicats en la taula 4 de 'annex d'aquest Reglament.

6. Les bases i els connectors sempre han d'estar incorporats en un SAVE o en un sistema equivalent que
faci les funcions del SAVE.

7. Les bases de presa de corrent o connectors instal-lats a cada estacio de carrega i les seves proteccions
han de ser conformes a alguna de les opcions de la taula 4 de I'annex d'aquest Reglament, en funcié de la
ubicacio de l'estacio de carrega, i cal que l'alimentacio sigui monofasica o trifasica.

8. La carrega d'autobusos electrics pot requerir estacions de carrega de molt alta poténcia. Per aixo, en
aquests casos es poden utilitzar altres bases de presa de corrent i connectors normalitzats diferents dels
indicats en la taula 4 de l'annex d'aquest Reglament. Es pot utilitzar també un automatic de 16 A, sempre
que el fabricant de la base garanteixi que I'estacidé queda protegida per aquest automatic en les condicions
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de funcionament previstes per a la carrega lenta del vehicle electric amb recarregues diaries de 8 hores,
a la intensitat de 16 A.

9. Les estacions de carrega diferents de les previstes que estiguin ubicades en llocs publics, com ara centres
comercials, garatges d'Us public o via publica, han d'estar preparades amb bases de presa de corrent tipus
2 de la figura 2, excepte en les places destinades a recarregar vehicles electrics de baixa potencia, com
ara bicicletes, ciclomotors i quadricicles, que poden utilitzar altres maneres de carrega i bases de presa de
corrent normalitzades.

10. La proteccié contra sobreintensitats de cada presa de corrent o connector pot estar a l'interior de
I'estacid de carrega (SAVE) per la qual cosa, en aquest cas, I'eleccid de les seves caracteristiques és respon-
sabilitat del fabricant.

11. El contingut d'aquest article s'ha d'adaptar a les prescripcions que de caracter obligatori dictin les futures
directives o reglaments europeus en aguest camp.

Article 14. Comptador secundari de mesura d'energia

Els comptadors secundaris de mesura d'energia electrica han de ser obligatoris en tots els casos d'ambit
daplicaci¢ de l'article 2 d'aquest Reglament i han de tenir almenys la capacitat de mesurar energia activa
i ser de classe A o superior.

Article 15. Mesures de proteccié contra contactes directes i indirectes

1. Les mesures generals per a la proteccié contra els contactes directes i indirectes sén les indicades al
RIEBT tenint en compte el que s'indica a continuacio. El circuit per a I'alimentacié de les estacions de car-
rega de vehicles eléectrics ha de disposar sempre de conductor de proteccio, i la instal-lacié general ha de
disposar de connexi¢ a terra.

En aquest tipus d'installacions sadmeten exclusivament les mesures establertes en lannex Il del RIEBT contra
contactes directes, protecci¢ per aillament de les parts actives, o proteccié per mitja de barreres o embolcalls,
aixi com les mesures protectores contra contactes indirectes, proteccié per tall automatic de l'alimentacio,
proteccio per Us d'equips de la classe Il o per aillament equivalent, i proteccié per separacio electrica.

2. Qualsevol que sigui 'esquema utilitzat, la proteccio de les instal-lacions dels equips electrics s'ha d'asse-
gurar mitjancant dispositius de protecci¢ diferencial. Cada punt de connexié ha de protegir individualment
mitjancant un dispositiu de proteccio diferencial de corrent diferencial residual assignat maxima de 30 mA,
que pot formar part de la instal-lacio fixa o estar dins el SAVE. A fi de garantir la selectivitat, la proteccid
diferencial instal'lada en l'origen del circuit de carrega col'lectiu ha de ser selectiva o retardada amb la
instal-lada aigues avall.

3. Els dispositius de protecci¢ diferencial han de ser de classe A. Els dispositius de proteccié diferencial
instal-lats a la via publica han d'estar preparats amb sistema d'avis de desconnexié i els instal-lats en apar-
caments publics o en estacions de mobilitat electrica han de disposar d'un sistema d'avis de desconnexio.

Article 16. Mesures de proteccio en funcio de les influéncies externes

1. Les principals influencies externes que cal considerar en les installacions a I'exterior i en les installaci-
0ns en aparcaments o estacionaments publics, privats o en via publica sén la penetracié de cossos solids
estranys, la penetracio d'aigua, la corrosio, la resisténcia als raigs ultraviolats i el dany mecanic.

2. Competencia de les persones que utilitzen I'equip.

El projectista ha de prestar una atencio especial a les influéncies externes existents en 'emplacament en
el qual s'ubiqui la installaci¢ a fi d'analitzar la necessitat de triar caracteristiques superiors o addicionals a
les que es prescriuen en aquest apartat.

Per a aixo s'han de tenir en compte les prescripcions que sinclouen en I'annex Il Instal-lacions interiors del RIEBT.

Els graus de proteccio contra la penetracié de cossos solids i accés a parts perilloses, contra la penetracio
de l'aigua i contra impactes mecanics de les estacions de carrega es poden obtindre mitjancant la utilitzacid
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d’envolupants multiples que proporcionin el grau de proteccio requerit per al conjunt dels embolcalls com-
pletament muntats. En aquest cas, a la documentacio del fabricant de la estacio de carrega hi ha d'estar
perfectament definit el metode per a l'obtencioé dels diferents graus de proteccio IP i IK.

Article 17. Grau de proteccio contra penetracio de cossos solids i accés a parts perilloses
1. Quan l'estacié de carrega estigui installada a I'exterior, les canalitzacions han de garantir una proteccio
minima IP4X o IPXXD.

2. Les estacions de carrega i altres quadres electrics han de tenir un grau de proteccié minim IP4X o IPXXD
per a les instal-lades a l'interior i IP5X per a les instal'lades a I'exterior. El grau de proteccié especificat per
a l'estacié de carrega no s'aplica durant el procés de carrega.

Article 18. Grau de proteccio contra la penetracio de l'aigua
1. Quan l'estacio de carrega estigui instal-lada a I'exterior, la instal-lacié s'ha de fer d'acord amb el que s'indica
en el RIEBT, garantint, per tant, les canalitzacions IPX4.

2. Les estacions de carrega i altres quadres electrics associats han de tenir un grau de proteccié minim
IPX4. Quan la base de presa de corrent o el connector no compleixin el grau IP anterior, aquest Ultim I'ha
de complir la mateixa estacio de carrega mitjancant el seu disseny. El grau de proteccié especificat per a
I'estacié de carrega no s'aplica durant el procés de carrega.

Article 19. Grau de proteccié contra impactes mecanics

Els equips installats en emplacaments en que circulin vehicles electrics han de protegir enfront de danys
mecanics externs del tipus impacte de severitat elevada (AG3). La proteccié de I'equip es garanteix a través
d'algun dels mitjans seglents:

- Emplacant el material electric en una ubicacié en la qual aquest material no es trobi subjecte a un risc
dimpacte previsible.

- Disposant d'algun tipus de proteccié mecanica addicional a les zones en les quals l'equip es trobi sub-
jecte al risc dimpacte.

- Seleccionant el material electric amb un grau de protecci¢ contra danys mecanics d'acord amb el que
s'especifica en els articles 20 i 21.

Amb la combinacié d'algunes de les mesures anteriors o totes.

Article 20. Grou de proteccio dels embolcalls

1. Quan la protecci¢ de I'equip electric enfront de danys mecanics es garanteix mitjancant embolcalls, un
cop instal-lats aquests embolcalls han de proporcionar un grau de protecciéo minim d'IlK08 contra impactes
mecanics externs.

2. El cos de les estacions de carrega i altres quadres electrics situats a I'exterior han de tenir un grau de
proteccié minim contra impactes mecanics externs d'IK10. El cos de les estacions de carrega exclou parts
com ara teclat, LED, pantalles o reixes de ventilacio.

3. El grau de protecci6 especificat per a I'estacio de carrega no s'aplica durant el procés de carrega.

4. Quan les canalitzacions s'instal-lin en una ubicacié subjecta a risc de danys mecanics, com ara arees de
circulacié de vehicles electrics, aquestes han de tenir una resistencia adequada als danys mecanics. En
aquests casos, els tubs han de tenir una resistencia minima a limpacte de grau 4 i una resisténcia minima
a la compressio de grau 5.

Si s'utilitzen canals protectores, han de tenir una resistencia minima d'IK08 a impactes mecanics.
5. En altres sistemes de conduccié que no aportin proteccié mecanica als cables, la proteccio es garanteix
mitjancant 'Us de mitjans mecanics addicionals, per exemple mitjan¢ant la utilitzacié de cables armats.

Article 21. Mesures de proteccio contra sobreintensitats
1. Els circuits de carrega, fins al punt de connexio, shan de protegir contra sobrecarregues i curtcircuits
amb dispositius de tall omnipolar, corba C, dimensionats d'acord amb els requisits del RIEBT. Cada punt
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de connexi6 ha de protegir individualment. Aquesta proteccid pot ser part de la instal-lacio fixa o estar
dins el SAVE.

2. Les installacions previstes en que el punt de carrega estigui constituit per preses de corrent han de ser
conformes ala norma EN 20315, i linterruptor automatic que protegeix cada presa ha de tenir una inten-
sitat assignada maxima de 10 A, encara que es pot utilitzar una intensitat assignada de 16 A sempre que
el fabricant de la base garanteixi que queda protegida per aquest interruptor automatic en les condicions
de funcionament previstes per a la carrega lenta del vehicle electric amb recarregues diaries de vuit hores,
a la intensitat de 16 A.

3. L'interruptor automatic que protegeix el circuit que alimenta l'estacié de carrega ha de garantir la correcta
proteccio del circuit, evitant al mateix temps la desconnexié intempestiva de la proteccié durant el procés
de carrega. Per seleccionar-lo es pot utilitzar com a referencia la documentacié del fabricant de l'estacio.
La tolerancia del senyal corresponent a la intensitat de carrega, el consum intern de la mateixa estaci¢ de
carrega i les condicions ambientals d'instal-laci¢ justifiquen que la intensitat assignada a l'interruptor auto-
matic sigui en alguns casos superior a la suma d'intensitats assignades que poden subministrar els punts
de connexi¢ de l'estacié de carrega.

Article 22. Mesures de proteccio contra sobretensions

1. Tots els circuits han d'estar protegits contra sobretensions temporals i transitories. Els dispositius de
proteccio contra sobretensions temporals han d'estar previstos per a una maxima sobretensio entre fase
i neutre de fins a 440 V. Els dispositius de protecci¢ contra sobretensions temporals han de ser adequats
a la maxima sobretensid entre fase i neutre prevista. Els dispositius de proteccié contra sobretensions
transitories han de ser instal-lats en la proximitat de l'origen de la installacié o en el quadre principal de
comandament i proteccio, al més a prop possible de l'origen de la instal-lacio electrica a l'edifici.

2.Segons quina sigui la distancia entre l'estaci¢ de carrega i el dispositiu de proteccié contra sobretensions
transitories situat aiglies amunt, pot ser necessari projectar la instal-lacié amb un dispositiu de proteccio
contra sobretensions transitories addicional al costat de l'estacié de carrega. En aquest cas, els dos dispo-
sitius de proteccié contra sobretensions transitories han d'estar coordinats entre si.

3. Per tal d'optimitzar la continuitat de servei en cas de destrucci¢ del dispositiu de proteccié contra sobre-
tensions transitories a causa d'una descarrega de raig d'intensitat superior a la maxima prevista, quan el
dispositiu de proteccié contra sobretensions no porti incorporada la seva propia proteccio, s'ha d'instal-lar
el dispositiu de proteccio recomanat pel fabricant, aigles amunt del dispositiu de protecci¢ contra sobre-
tensions, a fi de mantenir la continuitat de tot el sistema, evitant aixf la desconnexié de l'interruptor general.

Article 23. Condicions particulars d'installacio
Aquest apartat aplica tant a la instal-lacié de punts de carrega a la via publica com a la instal-lacié en apar-
caments o estacionaments publics a la intempérie.

1. La instal-lacié de posada a terra es realitza de manera que en la maxima resisténcia de posada a terra
al llarg de la vida de la installaci¢, i en qualsevol epoca de I'any, no es puguin produir tensions de contacte
majors de 24V, en les parts metal-liques accessibles de la installaci¢ (estacions de carrega, quadres me-
tallics, etc.).

2. Cada punt de carrega ha de disposar d'un born de posada a terra, connectat al circuit general de posada
a terra de la instal-lacio.

3. Els conductors de la xarxa de terra que uneixen els electrodes poden ser nus, de coure, de 35 mm de
seccid minima, si formen part de la mateixa xarxa de terra; en aquest cas han d'anar per fora de les cana-
litzacions dels cables d'alimentacid. han d'estar aillats, mitjancant cables de tensi¢ assignada 450/750 V,
amb recobriment de color verd-groc, amb conductors de coure, de seccié minima de 16 mm.

4. El conductor de proteccid que uneix cada punt de carrega amb 'electrode o amb la xarxa de terra ha de
ser de cable unipolar aillat, de tensi¢ assignada 450/750 V, amb recobriment de color verd-groc, i seccio
minima de 16 mm de coure.
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5. Totes les connexions dels circuits de terra s'han de fer mitjangant terminals, grapes, soldadura o elements
apropiats que garanteixin un bon contacte permanent i protegit contra la corrosio i de tipus bimetal-liques
(coure-zenc) si hi ha possibilitat de parell galvanic.

6. Aquest sistema ha d'incloure els mecanismes que redueixen els efectes electrics i magnetics de la des-
carrega atmosferica dins de l'espai que s'ha de protegir.

7. Cal la uni¢ de l'edifici a l'estructura metal-lica, instal-lacié metallica, circuits electrics, elements externs,
circuits electrics i de telecomunicacié de I'espai que s'ha de protegir i sistema extern de proteccio, si escau,
amb conductors equipotencials o protectors de sobretensions a la xarxa de terra.

8. Quan es pugui realitzar alguna de les connexions abans esmentades caldra emprar els dispositius de
proteccio segons la norma tecnica EN 61643-11.

Article 24. Senyalitzacié de les estacions de carrega i punts de carrega

1. Al'local o a la via publica on es realitzi la carrega del vehicle electric s'ha de col-locar un cartell reflector
al punt de carrega que identifiqui aquest punt segons la figura 3 de I'annex d'aquest Reglament o la nor-
malitzada a la Llei del Codi de la circulacio.

2. Als locals tancats d'edificis destinats a aparcaments o estacionaments col-lectius d'Us public o privat sha
de col'locar un cartell reflector al punt de carrega que identifiqui que no esta permesa la carrega de bateries
amb despreniment de gasos segons la figura 4 de I'annex d'aquest Reglament.

Article 25. Infraccions i sancions
En cas dincompliment de les disposicions d'aquest Reglament, les sancions que cal aplicar i les responsa-
bilitats dels infractors sén les que preveu el titol cinque de la Llei de seguretat i qualitat industrial.

Disposicio transitoria

Tots els edificis existents anteriors a I'aprovacio d'aquest Reglament disposen de dosanys per a I'adaptacio
del nombre de punts de carrega per a vehicles electrics segons la taula seglient de grups i subgrups.

A. Segons necessitat d'Us

A.1. Segons necessitat d'Us

B. Un punt per cada 100 places, amb un minim de 1.

B.1. Un punt per cada 100 places, amb un minim de 1.

C. Les places destinades a vehicles electrics que estiguin previstes en els plans de mobilitat sostenible nacional.
Disposici¢ derogatoria

Queda derogat el Reglament d'infraestructura per a la carrega de vehicles electrics de 6-4-2016 aprovat
per Decret del 6-4-2016 i publicat Butlleti Oficial del Principat d'Andorra el 13-4-2016.

Cosa que es fa publica per a coneixement general.
Andorra la Vella, 20 de juny del 2018

Antoni Marti Petit
Cap de Govern
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ANNEX
1. Esquemes

Els esquemes d’aquest annex representen els elements minims que han de
incloure les instal-lacions eléctriques.

Esquema 1: Instal-lacié amb circuit addicional individual per a la carrega del
vehicle electric en habitatges unifamiliars.
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Esquema 2: Instal-lacié individual amb un comptador principal comu per a
I’habitatge i per a l'estacioé de carrega
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Esquema 3: Instal-lacio6 individual amb un comptador principal per a cada estacio
de carrega (utilitzant la centralitzacié de comptadors existent)
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Esquema 4: Instal-lacié individual amb un comptador principal per a cada estacio
de carrega (amb una nova centralitzacié de comptadors).
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Esquema 5: Instal-lacio col-lectiva troncal amb comptador principal en origen i la
instal-lacié de comptadors secundaris en les estacions de carrega.
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Taula 1. Poténcies instal-lades normalitzades en un circuit de carrega per a un
habitatge unifamiliar.

Tensio nominal Interruptor automatic proteccio en origen Poténcia instal-lada Estacions de carrega per
u del circuit circuit
Monofasic 230 V 10A 2.300 W 1
Monofasic 230 V 16 A 3.680 W 1
Monofasic 230 V 20A 4.600W 1
Monofasic 230 V 32A 7.360 W 1
Monofasic 230 V 40A 9.200 W 1
Trifasic 400V 16 A 11.085 W De 1a 3
Trifasic 400V 20A 13.856 W De 1a 4
Trifasic 400V 32A 22170 W De 1a 6
Trifasic 400V 40A 27.713 W De1a8

Taula 2: Classificacio de les instal-lacions de carrega de vehicle eléctric

Tipus d'instal-lacid A B C
12. Punt de carrega vehicle electric

12.1. Aparcaments d'habitatges unifamiliars
12.1.1. O<P <= 10 kW X
12.1.2. P >10 kW X
12.2. Aparcaments d'habitatges plurifamiliars
12.21. O<P <= 10 kW X
12.2.2. 10 kW <P<= 25 kW X
12.2.3. P> 25 kW X
12.3. Aparcaments publics o privats
123.1.0<P<=10 kW X
12.3.2. P> 25 kW X
12.4 Aparcament vies de domini public X

Taula 3: Poténcies instal-lades normalitzades dels circuits de carrega col-lectius
destinats a alimentar estacions de carrega.

Tensid nominal Interruptor automatic Poténcia Nombre maxim
u de proteccié en instal-lada d'estacions de carrega

origen del circuit per circuit
carrega

230/400 V 16 A 11.085W 3

230/400 V 32A 22170 W 6

230/400 V 50A 34.641W g

230/400 V 63A 43.641W 12
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Taula 4: Punts de connexio possibles a instal-lar en funcio de la ubicacié.

Alimentaci6 de Base de presa de corrent Intensitat Interruptor Habif Ap Altres
Pestacio de o connector del tipus assignada automatic de unifamiliars en instal-lacion
carrega del puntde  proteccié del habitatges s

connexio punt de plurifamiliars

connexié

monofasica UNE 20315-1-2 FIG C2a - 10A si si NO
monofasica UNE 20315-1-2 FIG C7a - 10A si si NO
monofasica EN- 62196-2, TIPUS 2 16 A - si si si
monofasica EN-62196-2, TIPUS 2 32A - si si si
trifasica EN- 62196-2, TIPUS 2 1A - si si si
trifasica EN- 62196-2, TIPUS 2 32A - si si si
trifasica EN-62196-2, TIPUS 2 63 A - NO NO si

3. Figures

Figura 1: Components minims dels quadres de comandament de carrega de
vehicle eléctric

\
o ®
"IN/

1 | 1 ! L]
1 1 1 1 1 1
t t t t T t
1 1 1 1 1
Yoo 1 I : 1
Dispositiu 1 1 1 1 1
modular amb * 1 1 1 1
clau 1 1 1 1
Testimoni 1 1 1 1
lluminés de 1 I 1 1
preséncia de M I 1 !
— Dispositiu | 1 |
diferencial v 1 1
classe A, Dispositiu 1 1
30 mA magneto- v :
térmic Comptador 1
corba C secundari v
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Figura 2: Imatges dels connectors per a punts de carrega superiors a 22kW

®
00

TIPUS 2 Chademo

Figura 3: Pictograma de la senyalitzacioé vertical del punt de carrega de vehicle
eléectric

Figura 4: Senyalitzacié obligatoria en instal-lacions interiors

Prohibida la carrega de vehicles
amb bateries amb
despreniment de gasos
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