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Altres disposicions

Decret 128/2022, del 30 de mar¢ del 2022

Decret 128/2022, del 30-3-2022, pel qual s'aprova el Pla nacional de la seguretat viaria 2021-2030.

Exposicié de motius

La Llei 12/2021, del 13 de maig, del Codi de la circulacio, publicada al Butlleti Oficial del Principat d’Andorra
del 2 de juny del 2021, en la disposicié addicional, encomana a Govern que porti a terme abans de la fi-
nalitzacio del primer trimestre del 2022, un pla de seguretat viaria adaptat al nou Codi de la circulaci¢ i a
tota la normativa que se’'n despren.

El pla mundial pel Decenni d'accié per a la seguretat viaria, segons la resolucio de I'Assemblea General de
les Nacions Unides 74/299, preveu aconseguir una mortalitat zero a les carreteres 'any 2050. En aquest
sentit i seguint les directrius marcades en 'Acord d'Estocolm del febrer del 2020 per reduir I'accidentabili-
tat, en el marc de la tercera conferéencia ministerial mundial sobre seguretat viaria, Andorra n'assumeix el
compromis amb la redacci¢ del Pla nacional de la seguretat viaria. Com no pot ser d'alta manera, 'Agenda
2030 pel desenvolupant sostenible de la organitzacio de les Nacions Unides, en concret "ODS3" (relatiu
a la salut i el benestar), també s'ha tingut en consideracio en el redactat del “Pla Nacional de la Seguretat
viaria 2022-2030".

El “Pla Nacional de la Seguretat Viaria 2022-2030", té com a objectius, el de salvar vides i consequentment
reduir el accidents de transit i les seves consequencies, amb aquest esperit les mesures d'accié previstes,
han estat consensuades amb el departament de La Policia i amb el collectiu format pels Agents de Transit
Comunals.

Ateses les consideracions esmentades, a proposta del ministre de Territori i Habitatge, el Govern en la
sessi¢ del 30 de marg del 2022, aprova aquest Decret amb el contingut seglent:

Article Unic
S'aprova el Pla nacional de la seguretat viaria 2021-2030, que entra en vigor I'endema que es publiqui al
Butlleti Oficial del Principat d’Andorra.

Cosa que es fa publica per a coneixement general.
Andorra la Vella, 30 de marg del 2022

Xavier Espot Zamora
Cap de Govern
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Pla Nacional de la Seguretat Viaria
2021-2030
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Introduccié

La Llei 12/21 del codi de la circulacio, incorpora com a principals novetats la
redaccidé d’'un “pla de seguretat viaria”, l'objectiu del qual ha de ser aplicar
politiques relacionades amb el text de la Llei, per reduir la sinistralitat i
conseguentment les victimes de transit.

El Pla Mundial pel Decenni d’Accid per a la seguretat viaria, segons resoluci6 de
I’Assemblea General de les Nacions Unides 74/299, preveu aconseguir una
mortalitat zero a les carreteres 'any 2050.

En aquest sentit i seguint les directrius marcades en I’Acord d’Estocolm del febrer
del 2020 per reduir I'accidentabilitat, Andorra n’assumeix el compromis amb la
redaccio del “Pla Nacional de la Seguretat Viaria 2021-2030”.

La Taula Nacional de Mobilitat i la Taula Técnica del Transit, han impulsat en els
darrers anys, diferents iniciatives encaminades a la millora i la seguretat del
transit de les nostres carreteres. Algunes de les politiques aplicades estan
recollides de manera particular en aquest document, i atesa [I'efectivitat
mostrada, es recullen en aquest text.

El medi ambient i la sostenibilitat, també son eixos vertebradors de qualsevol
politica de seguretat viaria. En aquest sentit I'impuls de politiques de mobilitat
sostenibles també ha de ser considerat per a reduir l'accidentabilitat en les
nostres carreteres.

El programa d’educacio viaria a les escoles, ha esdevingut una eina important
alhora d’educar les noves generacions, la sensibilitzacid cap a una mobilitat més
segura i responsable ha donat els seus fruits. Avui la franja de poblacié que
pateix menys accidents de transit és la dels joves d’edats compreses entre 20
anys i 30 anys, fet que demostra I'efectivitat d’aquest programa.

5/64
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Part primera. La seguretat viaria a Andorra

1. La seguretat viaria a Andorra en I’estat actual

Segons les dades de I'any 2021, la mobilitat nacional registra més de 250.000
viatges diaris (mitjana de 3,22 viatges per persona). A aquesta mobilitat cal
sumar-hi els 68.500 viatges diaris efectuats per no residents (turistes i visitants).

La caracteritzacié de la mobilitat andorrana

CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT

Parc automebilistic actual 91 . 048 vehicles

Ceupacid Mitja per vehicls:

1.44

Increment de la Mobilitat interna
Respecte I'any 2019

+ Mohilitat Privada 37'10 % + 3%

* Mobilitat en Transport Public 1o|‘ %

- ares 22,50 %

T s spera st e s

Grafic nim.1

La caracteritzacié de la mobilitat externa

LA MOBILITAT EXTERNA

Perfil del Visitan:
=8.200.000 i any 2019

v 3.100.000 s6N Turistes gt mijme dobes dis)
* Aprox 1.000 000 provenen d¢ distdncies supenors 8 £50km respecte Andora

v 5.100.000 s6n Excursionistes (nc pemocten estadadun dia)
- 4.250.000 weteckes visitants Fany 2019 (16% amb aufobds | §4% en vehicles particulan)
v 60% (2.550,000)frontera hispano andorrana
v 40% (1.700.000) frontera franco andorrana
= T1 % ¢ Espanyols (5 522 000)
® 16% oe Francesos (1 312 000)

= 13% o Ares Nacionaitats (1.068.000)

A weerws Mobiia ad (e Dupartament dEsdecs »

Les dades poblacionals
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LA POBLACIO ACTUAL d’ANDORRA

v Seqons les dades del cens de poblacih f Andora la poblackd actual registrada supera els 82.000 habitants.
A0y 2010; 81 748" habitants 7 Aoy 2020 52 BAT habTan's)

46,87% (38.848" habitants) de la poblacis registraca resideix a la val cantral {pardquies ' Andara la Vella | Escaldes Engardany
19,72% (16.349* habitants ) de la potiaci: regisiraca residaix ala val del nord (pardquies d'Crding | La Massana

21,54% (17.848* habitants) ca la pablacit: registreda residaix a la vall dorent (parmiquies da Canilo | Encamg

11,87% (9.842* habitants) dea potlacia registrada resideix a la val del sud (pamiguia de Sant Juli de Lana

1.805 trebaladors franteres -3,57% raspacta I'any 2015

L RN

< Canillo : 6,43% (+4,41%)

“ Encamp : 15,11% (+1,32%)

< Ordino : 6,27% (+1,70%)

< LaMassana : 13,45 % (+2,28%)

% Andorra la Vella : 28,34 % (+1,22%)

%+ Sant Julia de Loria : 11,87% (+0,76)

+ Escaldes Engordany : 18,53% (-0,35%)

N ey —— W,

Grafic nim. 3

Altrament, la xarxa de carreteres d’Andorra es regulada per la Llei 18/2016, del
30 de novembre, de designacidé de carreteres i gestido de la xarxa viaria, que
regula, entre altres aspectes, el régim juridic, la regulacié i la gestié6 de les
carreteres, concreta la titularitat i assegura la mobilitat viaria, definint les
carreteres com a vies de domini public de caracter interurba que permeten
circular vehicles i/o vianants d’un indret a un altre.

CLASSIFICACIO DE LA XARXA DE CARRETERES GENERALS

Grafic num. 4
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Carreteres Secundaries amb Nivell de Classificacio S1

Nivell.- S1

Nivell.-S1
C€.S 2401 C.S340
Carmtera Colf Ordno | Monup 18,80 km

Iniol : Roton ca Canlio - Rownda o Oming
Al Coll d Orcine

Nivell.-S1
cs.4a20
Canstera do B Coudals 260 km

ol :Crilia CG5 N:_::ﬂ;:l
Flfpacament E2ado Esad [ Py s

Wnlol : Rotorca Comals
A Port RL Maotu

Grafic nim. 5

Carreteres Secundaries amb Nivell de Classificacié S2

Grafic num.6

D’acord amb la classificacio anterior, els nivells d’'inversié recomanats a carrec
del projecte de pressupost anyal per a 'any 2022, en refeccidé i manteniment de
ferms asfaltics, son els que es detallen en la taula seguent:

Nivells d’inversié recomanables en refeccid de ferms, any 2022
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INVERSIO EN REFECCIO DE FERMS DE CARRETERES, VIES URBANES | CARRERS

Nivell de Classificacié Superficie Cost Rehabiltacié | Periodicitat | Previsié Inversié Anyal Desglossament Inversid

G1 172.690,00 3.745.646,10 7.00 518.070,00

G2 126.000,00 2.732.840,00 10,00 264.600,00

G3 283.500,00 6.149.115,00 12,00 496.125,00

G4 991.690,00 21.509.756,10 15,00 1.388.366,00 60%

S1 424.200,00 8.908.200,00 17,00 524.011,76

S2 1.254.405,00 26.342.505,00 20,00 1.317.125,25 40%
TOTAL 3.252.485.00|  69.388.162,20 > 4.508.298,01

NOTA : El nivell de classificacid inclou les vies urbanes i els carrers

S'ha estimat un cost promig de refeccid de ferm de 21 €/ m2

Taula nim. 1

En el marc del comportament dels usuaris de les vies publiques, s’han efectuat
campanyes de sensibilitzacié als diferents usuaris d’aquestes.

En especial, per la seva focalitzacié a un dels sectors més vulnerables com sén
els nostres infants, fem esment del “Programa d’Educacié Viaria Escolar’ que
s’ha consolidat des de I'any 2000 i que gairebé ha acollit més de 100.000
alumnes dels diferents sistemes escolars.

Aquest programa s’ha mostrat altament eficag a I’hora de reduir I'accidentabilitat
entre els més joves, estadisticament la reduccié dels accidents de transit s’ha
mostrat entre els menors de 30 anys.

El programa esta basat en:
e La seguretat viaria i la prevencié d’accidents.
e Elfoment d’actituds civiques en la via publica i en el transport escolar.
e Els habits de mobilitat positius per al medi ambient i la salut.
e El foment de la mobilitat sostenible.

En el desplegament d’aquest programa hi intervenen els ministeris encarregats
de les matéries seglents:

Educacio
Mobilitat
Transport
Policia

Aixi mateix, i com a part activa, també hi intervenen les administracions
comunals, a través dels respectius serveis de circulacio.

Paral-lelament, en els darrers temps s’han fet campanyes de sensibilitzacié més
enfocades als conductors de vehicles, i al respecte degut als altres usuaris de
les vies publiques, entre les quals podem esmentar:

e Andorra Territori Ciclista
Campanya sobre la seguretat per les persones que practiquen el

ciclisme a les carreteres per tal de prevenir i evitar accidents. Amb
aquesta campanya es vol fomentar el respecte i la convivéencia entre
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tots els usuaris de la via publica. Es va iniciar al 2018, i al 2021 es va
registrar com a marca. Per a I'any 2022 el missatge sera: Andorra
Territori Ciclista, un pais per pedalar.

Afluixa

Campanya iniciada a la tardor del 2018 i dirigida a reduir els accidents
de transit causats per una velocitat excessiva i/o inadequada. Per a la
difusié de la campanya es van utilitzar les xarxes socials i les webs.

Missié Zero Accidents

Campanya integral (2019-2022) amb la voluntat d’influir sobre
determinades actituds concretes dels conductors de vehicles a motor,
impulsada per ’Automobil Club d’Andorra amb la col-laboracié del
Govern:

- Edgar Consells i Raul Consells; 10 + 10 capsules sobre la
seguretat al volant adregades als menors de 35 anys, mitjangant
les xarxes socials, aplicacions informatiques, web i Andorra
Televisio.

- Espot d’impacte, sobre els perills del consum d’alcohol per part
dels conductors per a tots els usuaris de la via publica.

- Volem que tornis, amb l'objectiu de conscienciar els conductors
d’extremar les precaucions durant els seus desplacaments.

- Aquest estiu, aixeca el peu: campanya de I'estiu del 2021, dirigida
a reduir els accidents de transit causats per una velocitat excessiva
i/o inadequada.

Per a 'any 2022, actualment s’esta actualment redactant la base del conveni de
col-laboracié del Govern i ’Automobil Club d’Andorra per reeditar la col-laboracio
en matéria de seguretat viaria.

2. Les principals dades de la seguretat viaria

Un accident de transit és un esdeveniment inesperat de resultats no desitjats que
compleix, simultaniament, els requisits seguents:

Es un fet fortuit, en el qual no hi ha intencionalitat.

Sempre es produeix en una de les vies 0 en un dels terrenys objecte
de la legislacio sobre el transit i és consequéncia directa atribuible al
transit rodat.

Hi ha implicat com a minim un vehicle.

10/64
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e La consequéncia directa dels accidents ocasiona morts i/o ferits de
diversa consideracid, aixi com danys materials a vehicles,
infraestructures, etc.

Cal destacar que I'accidentabilitat andorrana, des de fa gairebé un parell
d’anys, esta registrada diariament a “La Base de dades dels accidents de
transit”. Aquesta plataforma registra dades relacionades amb els
accidents i I'estructura funcional es descriu en els quadres seglents:

Tractament de les Dades

| Base de Dades Accidents de Transit |

Dades Publiques Dades Privades |

ATESTAT

Grafic num. 7
Com es pot observar, en el grafic adjunt, I'accidentabilitat i

conseguentment les victimes del transit enregistrades en les nostres
carreteres mostren una tendéncia a la baixa.

evolucié victimes del transit periode

2011-2021
400
300 S—— ‘/\ —
v
200
100
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

e \/Orts Ferits Ferits graus

Grafic num. 8
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Analisi de 'accidentabilitat per tipus d’accident, any 2021

Tipus d'accident
Atropellament
Caiguda de moto
Col-lisi6 frontal
Col-lisi6 per abast
Col-lisi6 per raspat negatiu (mateix sentit)
Col-lisi6é per raspat positiu (diferent sentit)
Envestida lateral
Sortida de via
Xoc
Sense tipologia especificada

Taula nim. 2

Nombre Percentatge
37 7,49%
14 2,83%

2 0,40%
66 13,36%

0,81%

1 0,20%

0,61%

38 7,69%

36 7,29%
293 59,31%

Nombre de ferits per tipologia d’accident, any 2021

Tipus d'accident

Atropellament

Caiguda de moto

Collisio frontal

Col-lisi6 per abast

Col-lisi6 per raspat negatiu (mateix sentit)
Col-lisi6 per raspat positiu (diferent sentit)
Envestida lateral

Sortida de via

Xoc

Sense tipologia especificada

Taula nim.3

Accidentabilitat per mesos,

www.bopa.ad

Nombre

ferits Percentatge

38 13,19%
13 4,51%
4 1,39%
58 18,40%

1 0,35%

1 0,35%
0,69%

26 9,03%
3 1,04%
147 51,04%

any 2021
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Accidentabilitat per mesos any 2021
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Grafic nim. 9

Nombre d’accidents segons gravetat (anys 2013-2021)

201 201 201 201 | 201 201 | 201 202 202

5 8 (1] 1
Morts
Ferits 303| 290| 352| 297| 303| 284 | 291| 262| 288
Ferits greus/ Ferits
hospitalitzats 32| 36| 33| 34| 32| 26| 48| 27| 36
Total victimes 305| 292 | 354 | 297| 307 | 290| 293 | 264 | 290

Taula nim. 4
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Part segona. Objectius a mitja i llarg termini del Pla Nacional de Seguretat
Viaria

1. La millora de la seguretat viaria en el context internacional

La millora de la seguretat viaria a escala internacional ha estat i és una constant
al llarg del temps.

Solament cal fer una mirada a la nombrosa quantitat d’acords i convenis
internacionals que regulen la circulacio dels vehicles per les vies i carreteres dels
estats signataris o no dels mateixos textos.

No cal dir que juntament amb la seguretat de les persones usuaries de les vies,
han prevalgut historicament imperioses raons socioeconomiques, perquée el
moviment de persones i mercaderies té una part important en el marc de
I’economia global.

En els darrers setanta anys, I'organisme impulsor d’aquestes mesures ha estat,
com no podia ser d’altra manera I'Organitzacié de les Nacions Unides, juntament
amb altres organismes de caracter multilateral com pot ser I'Organitzacié Mundial
de la Salut.

Entre altra documentacié poden citar com a més significatives:

e Resolucio 74/299 de I'Assemblea General de les Nacions Unides -
Millorament de la seguretat viaria en el mon.

e Transformar el mén: ’Agenda 2030 per al Desenvolupament Sostenible.
Nova York, Organitzacio de les Nacions Unides, 2015.

e Declaracié d’Estocolm.
e EI Pla Mundial per el Decenni d’Acci6 per la Seguretat Vial 2011-2020.

e Instruments juridics de les Nacions Unides relacionats amb la seguretat
vial:

Convenci6 sobre la Circulacié Vial del 1968.

Convenci6 sobre la Circulacié Vial del 1949.

Convenci6 sobre la Senyalitzacio Vial del 1968.

Acord relatiu a 'adopcio de reglaments técnics harmonitzats de les

Nacions Unides aplicables als vehicles de rodes i als equips i peces

que es puguin muntar o utilitzar en aquests vehicles, i sobre las

condiciones de reconeixement reciproc de les homologacions

lliurades conforme a aquests reglaments de les Nacions Unides, de

1958.

o Acord relatiu a 'adopcié de condicions uniformes per la inspecci6
técnica periddica dels vehicles de rodes i el reconeixement reciproc
de les inspeccions, del 1997.

0O O O O
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o Acord relatiu a lestabliment de normes técniques mundials
aplicables als vehicles de rodes i als equips i recanvis que es
puguin muntar o utilitzar en aquests vehicles, del 1998.

o Acord sobre el Transport Internacional de Mercaderies Perilloses
per Carretera (ADR), del 1957.

Andorra, com no pot ser d’altra manera, es fa seva la invitaci6 que formula
I’Assemblea General de les Nacions Unides el 31 d’agost del 2020, en el punt 11
de la Resolucié 74/299 - Millorament de la seguretat viaria en el mén, i vol
abordar la questid de la seguretat viaria de manera integral i amb aquesta
finalitat, ha elaborat aquest “Pla nacional de seguretat viaria’, des d’ara PNSV,
dins el marc juridic de la Llei 12/2021 del Codi de la circulacio.

En els apartats a continuaciéo es detallen els eixos principals per abordar la
seguretat vial d’acord amb la resolucié esmentada.

2. Declaracié d’Estocolm del 19-20 de febrer de 2020, en matéria de
seguretat viaria

Els dies 19 i 20 de febrer del 2020, Andorra, participa a la tercera Conferéncia
Ministerial Mundial sobre Seguretat Viaria, en qué, entre altres temes, es va
reafirmar la importancia d’intensificar la cooperacié internacional i el
multilateralisme en aconseguir els Objectius de Desenvolupament Sostenible
(ODS) relacionats amb la salut, amb un especial émfasis en I'assoliment dels
objectius mundials de seguretat viaria.

Dintre de les resolucions preses pels participants, fem esment del punt 3r en el
qual es demana als estats membres que ajudin a reduir les morts per
accidents de transit en almenys un 50 % entre el 2020 i el 2030, i establir uns
objectius per reduir les morts i les lesions greus de conformitat amb aquest
compromis, per a tots els grups d’'usuaris de la via publica i els usuaris de la via
publica especialment vulnerables, com sén els vianants, els ciclistes, els
motociclistes i els usuaris dels mitjans de transport public.

2.2.1. Objectiu 2030

Com s’ha esmentat anteriorment I'objectiu per al periode 2020-
2030 és reduir les morts per accidents de transit en al menys un 50
%, aixi com establir uns objectius per aconseguir la reduccié
d’accidents de transit que permetin assegurar la reduccié del
nombre de morts i ferits greus a aquest valors de referéncia per a
aquest periode.

2.2.1. Objectiu 2050

L’objectiu per a 'any 2050 és 'anomenada “Visi6 Zero”, es a dir,
zero morts i ferits greus a la carretera.
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La millora de la seguretat viaria, amb una especial atenci6 a les
necessitats de les persones en situacié de vulnerabilitat forma part
dels ODS num. 3.6 i num. 11 de la Resolucié 70/1 de 'Assemblea
General de les Nacions Unides del 25 de setembre del 2015,
Transformar el nostre mon: L'Agenda 2030 per el
Desenvolupament Sostenible.

3. Millors practiques en matéria de seguretat viaria: una visié del PLA
MUNDIAL, Decenni d’accid per la seguretat viaria 2021-2030 elaborat per
I’OMS (et al). [Transcripcié parcial del document]

El Pla Mundial per al Segon Decenni d’Accio per la Seguretat Viaria planteja
un nou enfocament de la seguretat i demana als governs i parts interessades
que segueixin un nou cami que doni prioritat a un enfocament integrat de
sistemes de seguretat i que situi directament la seguretat viaria com un
impulsor decisiu del desenvolupament sostenible.

3.1. Mesures recomanades
3.1.1. Transport multimodal i planificacié de I'us del territori.

e Aplicar politiques que promoguin el disseny urba compacte.

e [Establir politiques que redueixin la velocitat i donin prioritat
a les necessitats dels vianants, ciclistes i usuaris del
transport public.

e Situar estratégicament, quan sigui factible, els habitatges
publics subvencionats i de treballadors per proporcionar un
acces convenient als serveis de transport d’alta capacitat.

e Desencoratjar I'iUs dels vehicles privats en zones urbanes
d’alta densitat mitjancant restriccions als usuaris de vehicles
a motor, d’altres vehicles i de la infraestructura viaria, i
facilitar alternatives que siguin segures, accessibles i facils
d’utilitzar, com caminar, anar en bicicleta, autobusos i
tramvies.

o Facilitar la connectivitat intermodal entre el transiti els plans
d’us compartit de bicicletes en els principals llocs d’aturada
del transit i crear connexions de transport per a
desplagcaments en bicicleta i a peu de redueixin el temps
total de viatge.

e [Establir xarxes de transport o remodelar les existents a fi de
garantir que les formes de desplagament no motoritzades
siguin tan segures com les motoritzades i, el que és més
important, que satisfacin les necessitats de mobilitat de totes
les edats i capacitats.

e Promoure la comercialitzacié positiva i I’'Us d’incentius com
la participacid dels empresaris en els costos dels
abonaments del transport public.
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Infraestructura viaria segura
Establir classificacions funcionals i criteris de

desenvolupament de seguretat adequats per a cada grup
d’'usuaris de les vies de transit a escala geografica de la
planificacié de I'Gs del territori i del corredor viari.

Revisar i actualitzar la legislacié i les normes de disseny
locals que tinguin en compte la funcié de les vies de transit i
les necessitats de tots els usuaris, i per a les zones
especifiques.

Especificar una norma técnica i una classificacio per estels
per a tots els dissenys vinculats a cada usuari de la xarxa
vial, i el criteri de compliment desitjat en matéria de seguretat
en aquella ubicacio.

Establir reglaments a per I'is de la infraestructura que
garanteixin el compliment logic i intuitiu de I'entorn de
velocitat desitjat (per exemple, limit de 30 km/h en centres
urbans; de < 80 km/h en carreteres rurals amb linia
discontinua; de 100 km/h en autovies).

Fer auditories de seguretat viaria en tots els trams de les
noves carreteres (estudi previ de viabilitat mitjancant un
disseny detallat) i portar a terme avaluacions utilitzant
experts independents i acreditats per a garantir un criteri
minim de tres estels o millor per a tots els usuaris de la
carretera.

Identificar el risc de col-lisi6 (amb les dades de la col-lisio
fiables) i efectuar avaluacions i inspeccions de seguretat
proactives en la xarxa sotmesa a examen, focalitzant-les en
les necessitats pertinents dels usuaris de la via de transit,
segons correspongui.

Establir un objectiu d’acompliment de les vies de transit per
cada usuari segons els resultats de la inspeccid amb
parametres de mesura clars en relaci6 amb les
caracteristiques de la via (per exemple, dotacié de voravies).

Seguretat del vehicle

Instaurar normes de seguretat harmonitzades d’alta qualitat
per als vehicles de motor nous i usats, cinturons de
seguretat, sistemes de retencid infantil, i cascos de
motocicleta, incloses les que prevegin:
o La col'lisi6 frontal i lateral, per garantir que els
ocupants estan protegits.
o Els cinturons de seguretat i 'ancoratge de cinturons
de seguretat per a tots els seients a fi de garantir la
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seva instal-lacié en els vehicles durant el procés de
fabricacio i muntatge.

Els sistemes d’ancoratge de dos punts “/ISOFIX” per
a la subjeccid6 de la cadira infantil al seient,
connectats directament al bastidor del vehicle a fi
d’evitar un Us incorrecte.

El control electronic de I'estabilitat per evitar patinar i
peérdua de control en casos de sobreviratge i
subviratge.

La frenada d’emergéncia avangada per reduir les
col-lisions.

La protecci6é dels vianants per reduir la gravetat de
I'impacte amb un vehicle de motor.

Els cascs per Us de la motocicleta certificats d’acord
amb les normes internacionals harmonitzades.

Els sistemes intel-ligents d’assisténcia a la velocitat
per ajudar els conductors a mantenir els limits de
velocitat.

Els sistemes “eCall” o de trucada d’emergéncia per
accidents (AECS) per activar una resposta
d’emergéncia mitjancant un sensor en el vehicle.

e S’ha d’assegurar que es mantenen les normes de seguretat
harmonitzades i d’alta qualitat durant tot el cicle de vida del
vehicle. Aixo es pot fer, per exemple, mitjancant:

o Sistemes obligatoris de certificacié i matriculacié de

vehicles nous i usats que es basin en els requisits
establerts i combinats amb inspeccions peridodiques.
Reglaments per a l'exportacié i la importacid de
vehicles usats que s’acompanyin d’inspeccions en els
punts d’entrada i sortida, i de la inspeccio técnica
periddica obligatoria dels vehicles.

La promocié de la demanda de vehicles més segurs
mitjancant el foment de programes independents
d’avaluacioé d’automobils nous.

3.1.4. Us segur de les vies de transit

e Aprovar i fer complir la legislacié sobre seguretat viaria:

O

O

Establir limits de velocitat maxima tenint en compte el
tipus i la funcié de la via de transit.

Establir limits de concentracié d’alcohol en sang
(BAC), en anglés) per prevenir la conduccidé perillosa
(conducci6 sota els efectes de I'alcohol i les drogues)
amb disposicions especifiques per als conductors
inexperts i professionals.
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o Exigir I'is de dispositius de proteccié (cinturons de
seguretat, sistemes de retenci6 infantil i cascos).

o Restringir I'is dels dispositius electronics manuals
mentre es condueix.

o Establir un organisme especific encarregat de fer
complir la llei, facilitar formacié i garantir 'equip
adequat per les activitats d’aplicacié de la llei.

e Establir normes de circulacio i requisits per al permis de
conduir:

o Establir i actualitzar periddicament les normes de
circulacio i els codis de conducta per als usuaris de
les vies de transit.

o Proporcionar informacié i educacié sobre les normes
de circulacio.

o Establir els requisits minims d’edat i visid per als
conductors.

o Aplicar proves basades en competéncies per als
permisos de conduir i per a l'obtencié gradual
d’aquests permisos per als conductors novells.

o Establir limits per al temps maxim de conduccio els
periodes minims de descans per als conductors
professionals.

o Imposar 'asseguranca obligatoria de responsabilitat
civil per als operadors de vehicles de motor.

e Garantir que la infraestructura viaria tingui en compte les
necessitats de tots els usuaris i estigui dissenyada per
afavorir comportaments segurs, mitjancant:

o La senyalitzacioé viaria clara i les marques vials que
siguin intuitives.

o L’us de rotondes i dissenys per pacificar el transit,
com els passos de vianants elevats, o esquenes
d’ase.

o La separacio fisica dels usuaris de la via, inclds I'is
de vials protegits per a bicicletes i zones exclusives
per a vianants.

o Utilitzar les caracteristiques i tecnologies de seguretat del
vehicle per donar suport a comportaments segurs,
mitjancant:

o Cinturons de seguretat automatics i alertes de
cinturons de seguretat.

o Assisténcia intel-ligent de control de velocitat.

o tecnologies per desactivar els missatges de text o
altres formes de distraccidé mentre es condueix.
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3.1.5. Resposta després de les col-lisions

e Establir un mecanisme per activar la resposta després de
les col-lisions:
o Un dnic nuamero de teléfon d’emergéncia amb
cobertura nacional.
o Un mecanisme de coordinaci6 per executar la
resposta (Bombers, Policia, ambulancies).

e Enfortir la capacitat de resposta entre els que intervenen i
no sén experts (professionals no metges):

o Proporcionar capacitacié basica en matéria de
serveis medics d’emergéncia a proveidors inexperts,
com conductors de taxis i transport public, policies,
bombers, etc.

o Promulgar la llei del bon samarita per garantir la
proteccidé dels que intervenen en la resposta i sén
inexperts.

e Enfortir 'atencié médica professional:

o Establir registres de traumatismes en els
establiments d’atenci6 de salut per recopilar
informacié sobre la causa de la lesid i les
intervencions cliniques.

o Reforcar la capacitat d’atencié /serveis pre-
hospitalaris, hospitalaris i de rehabilitacid, i establir un
conjunt basic de serveis d’atencié d’emergéncia per
a cada nivell del sistema de salut.

o Garantir laccés les 24 hores del dia,
independentment de la capacitat de pagament, als
serveis quirurgics i de cures critiques dotats de
personal i equipats.

o Proporcionar serveis de recuperacié i rehabilitacio
per prevenir la discapacitat permanent.

e Establir requisits multidisciplinaris d’investigacioé posterior a
la col-lisi6:

o Promoure investigar les col-lisions amb victimes
greus i mortals per fonamentar les estratégies de
prevencio i proporcionar una resposta judicial eficag
a les victimes i a les seves families.

o Establir mecanismes de coordinacid per a la
investigacié posterior de la col-lisio i l'intercanvii de
dades per part dels sectors pertinents.
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o Establir mecanismes de finangament adequats, com
els plans d’assegurances dels usuaris de les vies de
transit (per exemple, responsabilitat obligatoria de
tercers).

e Proporcionar suport social, judicial i, quan correspongui,
financer a les families en dol i als sobrevivents.

3.2. Requisits per a I'aplicacio

Per aconseguir millores en el decenni és fonamental aplicar de manera
eficacg el sistema de seguretat. Les intervencions s’han de basar en dades
probatories i, quan sigui possible, per orientar I'adaptacié local de les
mesures provades s’ha d’avaluar I'aplicacio.

3.2.1. Financament

La responsabilitat principal per financar les activitats relatives a la
seguretat viaria recau en els governs nacionals. Les fonts de
finangament sostenible inclouen assignacions del govern central,;
assignacions dels governs locals, en el nostre cas dels comuns,
carregues dels usuaris de les vies de transit; gravamens sobre les
assegurances del sector privat; excedent de les assegurances del
govern; recaptacio de les sancions de transit, i bons per I'impacte
social.

Malgrat aix0, per aplicar les mesures recomanades en aquest pla és
possible que es necessiti finangament temporal. Hi ha diferents fonts
de finangament disponibles per ajudar a iniciar les activitats de
seguretat viaria, en particular per als paisos amb ingressos baixos i
mitjans. Entre elles figuren les institucions multi laterals de credit; el
patrocini del sector privat; la recaptacié de fons amb la venda de
mercaderies donades, els organismes internacionals cooperacio, i les
contribucions filantropiques de fundacions i persones.

3.2.2. Marcs juridics

Els instruments juridics de les Nacions Unides relatius a la seguretat
viaria proporcionen un solida base perque els paisos elaborin marcs i
sistemes juridics nacionals que contribueixin a la seguretat viaria i
facilitin el transit internacional per carretera. Podem esmentar els
instruments seguents:

e La Convencié sobre el transit rodat del 1968, i la seva
predecessora del 1949.

e La Convencio sobre senyalitzacio viaria, del 1968.

e |’acord de 1958 relatiu a I'adopcié de reglaments técnics
harmonitzats de les Nacions Unides per als vehicles de rodes,
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I’equip i les peces que es poden instal-lar i utilitzar en aquests
vehicles, i a les condicions pel reconeixement reciproc de les
homologacions concedides d’acord amb aquests reglaments
uniformes de les Nacions Unides.

e |’acord del 1997 relatiu a 'adopcié de condicions uniformes per
a les inspeccions técniques periodiques de vehicles de rodes i
al reconeixement reciproc d’aquestes inspeccions.

e |’acord del 1998 relatiu a I'’establiment de reglaments técnics
mundials per als vehicles de rodes, I'equip i les peces que es
poden instal-lar i utilitzar en aquests vehicles.

e |’acord del 1957 relatiu al transport internacional de
mercaderies perilloses per carretera.

Per aprofitar plenament els seus beneficis, 'aplicacié dels convenis i
convencions de les Nacions Unides sobre seguretat viaria han d’anar
meés enlla de la simple adhesiod. El pas seguent és que els convenis i
convencions s’incorporin a la legislacio i els sistemes nacionals o
regionals per garantir la seva aplicacio efectiva, i que posteriorment
es facin complir mitjancant la Policia i els organismes d’inspeccio.

3.2.3. Control de la velocitat

El control de la velocitat és fonamental per l'aplicacié efectiva de
'enfocament de sistemes de seguretat. Es un factor de risc
transversal i s’aborda mitjangant mesures relacionades amb diferents
elements del sistema de seguretat, com el transport multimodal i la
planificacié de I'us del territori, la infraestructura, el disseny dels
vehicles i el comportament dels usuaris de les vies de transit.

El control adequat del la velocitat no sols afecta directament a la
probabilitat i la gravetat de les col-lisions, sind també I'eficacia d’altres
intervencions de seguretat. Per exemple els vehicles construits
segons reglament de les Nacions Unides o normes nacionals
equivalents estan dissenyats per reduir les forces de col-lisid en els
ocupants i vianants a nivells de supervivéncia en els impactes laterals
a velocitats de col-lisid de fins a 50 km/h. Per tant, un sistema de
seguretat limitaria la velocitat a 50 km/h o inferior en carreteres amb
interseccions on es poden produir impactes laterals. En zones
urbanes densament poblades existeixen proves fefaents que fins i tot
amb les millors caracteristiques de dissenys de carreteres i vehicles,
no es pot garantir la seguretat de tots els usuaris de la carretera quan
les velocitats siguin superiors al nivell segur conegut de 30 km/h. Per
aquesta rad, en zones urbanes on es pot esperar una barreja d’'usuaris
de la carretera (automobils, ciclistes, motociclistes i vianants), s’ha
d’establir un limit de velocitat maxim de 30 km/h, llevat hi hagin proves
soOlides que avalin limits més alts.
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Les intervencions de control de la velocitat son possibles en un ampli
ventall d’ambits de la seguretat viaria, inclosos el disseny i I'enginyeria
de carretera (per exemple, I'is d’esquenes d’ase o bandes sonores o
no, plataformes d’encreuament elevades, rotondes, xicanes i limits de
seguretat segurs); les intervencions del vehicle (limitacié de velocitat,
assisténcia intel-ligent de velocitat), i el canvi del comportament
(legislacio, aplicacio de la llei i educacié per aconseguir una dissuasio
eficag de I'excés de velocitat).

3.2.4. Foment de la capacitat

El foment de la capacitat dels professionals de la seguretat viaria que
treballen pel govern, el sector privat, la societat civil i les institucions
d’investigacid ha de rebre la maxima prioritat. En les darreres
époques, la seguretat viaria s’ha integrat, fins a cert punt, en els plans
d’estudis academics en multiples disciplines, com la salut publica, el
transport i la planificacié urbana. L’acreditacid de la seguretat viaria
com a camp d’estudi dintre de les institucions d’ensenyament superior
i desenvolupament professional seria un element important per
garantir la formacio integral dels gestors i professionals de la seguretat
viaria. Els cursos breus i les activitats d’educacié continua també
poden ajudar a desenvolupar competéncies com la gestio i 'execucio
de programes, les xarxes professionals i les comunitats de practica
també sén plataformes importants per facilitar suport continu i millorar
coneixements. A més, la capacitacio de professionals en camps afins
(com el periodisme) pot ser un mitja eficient per enfortir la promocié i
el suport politics a les iniciatives de seguretat viaria.

3.2.5. Necessitat d’assegurar una perspectiva de genere en la
planificacié del transport

Les questions relatives a la seguretat viaria afecten de manera
diferent, homes i dones per una varietat de raons fisiques, de
comportament i socials. Tot i la seva major vulnerabilitat en una
col-lisid, les dones tenen moltes menys probabilitats de morir que els
homes en una col‘lisié. Si moren, generalment és en circumstancies
diferents, com vianants o passatgeres d’automobils, més que com a
conductores d’automobils i motocicletes.

Aix0 reflecteix en part el nombre més elevat de desplagcaments
motoritzats realitzats per els homes. També mostra les diferéncies
de génere en I'assumpcio dels riscos. Les proves indiquen que els
conductors /passatgers masculins s’associen a un risc de dos a
quatre vegades més gran que les dones per km, fins i tot quan es
té en compte que els homes utilitzen moltissim més les formes de
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desplacament més perilloses, incloses en el transport i les
ocupacions connexes.

També hi ha grans diferéncies de génere en els patrons dels
traumatismes causats pel transit. Les dones tenen un risc un 47 %
meés elevat que els homes de sofrir traumatismes greus en una
col-lisié automobilistica i un risc cinc vegades més gran de sofrir un
esquing cervical, anomenat comunament fuetada cervical. Les
diferéncies intrinseques de génere en I'’esquelet poden ser una de
les possibles raons d’una major incidéncia de traumatismes en les
dones. Tanmateix, la majoria de les proves reglamentaries que
avaluen la seguretat dels ocupants dels vehicles solament utilitzen
models d’home pro mig, per la qual cosa no es reflecteixen les
caracteristiques fisiques i les necessitats especifiques de les
dones. En consequéncia els punts seglents s’haurien de
considerar com a part de 'aplicacio del sistema de seguretat:

e Els marcs de les politiques de transport han de proporcionar
un entorn adequat perqué tant els homes com les dones
comparteixin una mobilitat segura, accessible, fiable i
sostenible, i una participacid6 no discriminatoria en el
transport.

e En nombre més gran de dones han de participar en el sector
del transporti en els seus processos, com operadores en els
sistemes de transport, com responsables de la presa de
decisions en el desenvolupament dels sistemes reguladors
i normatius, com enginyeres i dissenyadores, i en qualsevol
altre treball intermedi.

e Es necessari una major atenci6 a les diferéncies de génere
en relacié amb el disseny i elaboracio de tots els aspectes
de la infraestructura del transport. Per exemple, el disseny
del vehicle ha de ser modificat perqué es pugui adaptar a les
diferéncies ergondmiques entre els generes: el maniqui
EvaRID és un bon exemple de com es pot aconseguir-ho
quan s’ha validat amb éxit per a les proves reglamentaries.

3.2.6. Adaptacio de les tecnologies al sistema de seguretat

La tecnologia de lautomocié esta canviant a un ritme sense
precedents, i, encara que existeixi un debat sobre la poténcia de
les tecnologies emergents, els sistemes avancats d’assisténcia al
conductor, inclds el control electronic d’estabilitat, les alertes de
canvi de carril i la frenada d’emergéncia ja estan salvant vides.
També s’estan desenvolupant altres prestacions futures de
vehicles automatitzats que potencialment encara salvaran meés
vides.
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Les tecnologies que no pertanyen directament al vehicle també
podrien suposar un gran canvi. Les comunicacions entre vehicles i
d’'un vehicle a una infraestructura també poden contribuir a una
mobilitat més segura i sostenible. Una tecnologia similar també pot
ajudar a planificar rutes per reduir la congestio, reduir les emissions
i optimitzar la seguretat.

3.2.7. Enfocament als paisos de baixos i mitians ingressos

Malgrat tenir menys del 60% dels vehicles de motor del mén, els
paisos amb ingressos baixos i mitjans acumulen més del 90% de
totes les defuncions provocades pel transit, pel que per assolir la
fita del Decenni d’Accié caldra dedicar una major atencio i facilitar
un suport més gran a aquests paisos.

A més de compartir els coneixements adquirits i el suport técnic,
els paisos amb ingressos alts (mitjancant els seus organismes
bilaterals de desenvolupament), juntament amb donants
multilaterals i privats, han de vetllar per [I'establiment de
disposicions per a la seguretat viaria, i pel seu compliment, com a
part de tota I'assisténcia pel desenvolupament.

El compromis amb els principis de la seguretat viaria i el seu
compliment per part de les empreses privades ha de ser el mateix
en els paisos d’ingressos baixos i mitjans que en els paisos
d’ingressos alts, independentment de I’entorn reglamentari en quée
actuin.

3.3. Responsabilitat compartida en la seguretat viaria

Encara que els organismes governamentals tenen la principal
responsabilitat de dissenyar un sistema de transport per carretera segur i
d’aplicar un pla d’acci6 de seguretat viaria, la influéncia d’altres actors i el
paper que desenvolupen es reconeixen cada vegada més com una part
important del sistema de seguretat. El sector privat, la societat civil, les
institucions académiques i altres actors no estatals també poden
contribuir-hi de manera important. En aquest sentit, és fonamental la forca
col-lectiva i global de les organitzacions publiques i privades que adopten
practiques de seguretat com a part dels ODS, junt amb el seu suport,
lideratge i poder adquisitiu.

3.3.1. Actuacions del govern
El govern (nacional i local) té la responsabilitat principal de garantir

la seguretat dels ciutadans. Tenint en compte la important
repercussio negativa de les col-lisions en les vies de transit i dels

25/64

www.bopa.ad
Diposit legal: AN

D.2-2015



<

o
© Butlleti Oficial del
o Principat d’Andorra

Num. 43 6 d'abril del 2022 26/64

grans beneficis positius d’'una major seguretat, la seguretat viaria
s’ha d’abordar com una prioritat politica i reconéixer-la com un bé
public. A més, els governs son responsables d’establir prioritats
com part d’'un pla nacional fonamentat en la consulta de les parts
interessades i I'evidéncia local, crear mecanismes d’aplicaci6 i de
garantir la recopilacio i les analisis de les dades sobre col-lisions,
defuncions i traumatismes.

El paper central del govern en la direccid i coordinacié de
I'estratégia de seguretat viaria d’un pais s’ha de mantenir fins i tot
quan es comparteix la responsabilitat amb altres actors mitjangant
les mesures seglents:

e Proporcionar un marc legislatiu sobre seguretat viaria i un
manament legal per al treball de diferents organismes dintre
i fora del govern.

e Elaborar un pla d’accié amb objectius i vigilar 'activitat dels
diferents actors en matéria de seguretat viaria, i assegurar
un finangament adequat per suportar-ne I'aplicacio.

e Fomentar el compliment de les normes, com les practiques
d’adquisicions per part dels proveidors i usuaris del
transport.

e Proporcionar coordinacio general per a aquestes activitats.

Es fonamental que tots els actors presentin informes publics per
garantir la transparéncia i presentacid¢ de comptes. Els actors
estatals tenen I'obligacié de fer publiques les seves politiques i
indicadors de compliment, inclosos el nombre de defuncions i
traumatismes provocats pel transit i altres dades pertinents, aixi
com esperonar/instar a altres parts a fer el mateix.

3.3.2. Actuacions de les institucions academiques, la societat civil
i els joves

A escala mundial, les institucions académiques i els grups de la
societat civil disposen d’'una experiéncia considerable que pot ajudar
a omplir buits importants en esferes diferents (a vegades
descuidades) de la seguretat viaria, aixi com ajudar a aplicar les
mesures de politica necessaria per reduir els traumatismes provocats
per el transit. Les institucions académiques i d’investigacié tenen un
paper important en la generacié d’evidéncia per ajudar el govern i
altres actors a entendre (mitjancant analisis epidemiologiques i del
risc) la naturalesa del problema, aixi com a identificar solucions i
estratégies eficaces (mitjancant assajos d’intervencié i estudis
d’execuciod). La societat civil pot ajudar a amplificar la veu de les
institucions académiques, i també pot donar suport a la formulacio de
politiques mitjangcant I'enfortiment de la base empirica, aixi com
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aportant les perspectives de les comunitats afectades per aquestes
politiques.

A més de mantenir la seguretat viaria en el programa del govern i
ajuntar les parts interessades amb un objectiu comu, les institucions
académiques i els grups de la societat civil poden:

e Ser una font important d’informacio, sobre la seguretat viaria,
per a la comunitat i els governs.

e Ajudar a assegurar que el govern presenti comptes, capacitant
a les comunitats en assumptes de seguretat viaria i garantint
una bona governancga.

e Contribuir a 'assoliment dels ODS relacionats amb la seguretat
viaria.

Els joves tenen un paper important en la configuracié del futur

sistema de transport per dos raons clau. En primer lloc, sén el grup

d’edat més afectat per els traumatismes causats pel transit, ja que
les col-lisions en les vies de transit sén la primera causa de
mortalitat entre les persones de 5 a 29 anys d’edat. En segon lloc,
son la generacio que rebra els resultats de les decisions preses
avui, en matéria de seguretat del sistema de transport en evolucio.

Conseguentment, se’ls ha de preguntar sobre les seves

necessitats, i per ajudar a donar forma al sistema i generar idees

sobre com protegir millor alguns dels més vulnerables entre
nosaltres.

3.3.3. Actuacioé del sector privat

Les corporacions i les empreses exerceixen una gran influéncia en la
societat i els sistemes de transport mitjangcant els seus productes; de
les seves flotes de vehicles i la seva forma de gestionar-les, de la seva
influéncia sobre els seus empleats i contractistes, aixi com dels seu
potencial per donar suport financer a la seguretat viaria. Les empreses
i industries de totes les mides i sectors poden contribuir a aconseguir
els ODS relacionats amb la seguretat viaria aplicant els principis del
sistema de seguretat a totes les seves cadenes de valor (incloses les
practiques internes al llarg dels seus processos d’adquisicio,
produccio i distribucid) i informant sobre el grau d’acompliment en
matéria de seguretat en els seus informes de sostenibilitat.

Per exemple en els seus contractes amb proveidors, les empreses
podrien fer front a imprevistos:

e Especificant els nivells de seguretat dels vehicles (inclosos els
vehicles de motor de dos rodes) per a les flotes de vehicles que
s’utilitzen en la prestacio dels serveis contractats.
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e Requerint que els conductors de transport, inclosos els que
utilitzen vehicles de motor de dos rodes i altres dispositius
motoritzats de mobilitat personal, hagin rebut formacié.

e Disposant que els proveidors realitzin autocontrols i presentin
informes sobre el grau d’acompliment en matéria de seguretat
viaria.

e Establint normes per programar i planificar les operacions i
practiques de conduir adquirides per controlar la fatiga del
conductor, utilitzar vies de transit de risc baix, utilitzar vehicles
d’'un risc més baix i prioritzar els millors horaris per als
desplagcaments.

Els fabricants de vehicles i les industries afins hi poden contribuir
assegurant que els vehicles que fabriquen incloguin
caracteristiques de seguretat independentment del mercat en qué
es comercialitzin.

De la mateixa manera, altres sectors, com les assegurances,
poden contribuir a una cultura de seguretat mitjangcant la creaci6
d’incentius per I'is segur de les vies de transit oferint tarifes
especials. Els plans d’assegurances obligatories poden donar
ajudar significadament la resposta posterior a una col-lisi¢ al
facilitar les corresponents investigacions i oferir protecci6 contra les
perdues economiques de les victimes. Altres esforgos per crear un
“producte basic” de seguretat, com el desenvolupament de bons de
seguretat, també sén uns mitjans important per a garantir unes
practiques sostenibles per part de les empreses.

A més, les corporacions i empreses privades han de detectar i
reduir les accions que afecten negativament a la seguretat viaria,
inclosos la promocié d’automobils en base a la velocitat a qué
puguin arribar, la promocié d’'un elevat consum d’alcohol o altres
productes que puguin contribuir a la conduccio perillosa; i les
politiques de treball que puguin contribuir a 'amuntegament del
transport public o al cansament del conductor.

3.3.4. Actuacioé de les entitats finan¢adores

Els finangadors, tant publics com privats, tenen un paper important
per garantir que es disposin dels recursos adequats per donar
suport a les mesures descrites en aquest pla. Els donants privats
compleixen una funcié important a I'hora d’'omplir a curt termini la
manca d’inversions i poden proporcionar recursos quan el
financament inicial per portar a terme millores immediates en la
seguretat viaria, al mateix temps que estimulen les inversions en
tot el pais i a llarg termini per part del govern.
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Per a l'exit d’aquests esforcos és fonamental harmonitzar les
prioritats entre els finangadors externs i el govern, aixi com establir
una via per al finangament sostenible de la seguretat viaria. Els
financadors externs, com organismes internacionals, bilaterals i
multilaterals, o els bancs de desenvolupament, tenen I'obligacio de
confirmar que les disposicions relatives a la seguretat viaria
estiguin garantides com a part de tot el suport proporcionat al
desenvolupament.

3.3.5. Actuacié del sistema de les Nacions Unides

L’Organitzacié Mundial de la Salut, en estreta col-laboracié amb les
Comissions Regionals de les Nacions Unides, actua com a
organisme de coordinacio de la seguretat viaria dintre del sistema
de les Nacions Unides per donar suport als estats membres
mitjancant la sensibilitzacio, I'establiment de fites; I'elaboracio
d’orientacions provisionals de politica; la recopilacid de dades;
I’enfortiment de la capacitat técnica; i la convocatoria a les parts
interessades. L’enviat especial del Secretari General de les
Nacions Unides continuara fomentant la sensibilitzacid sobre la
importancia de prioritzar la seguretat viaria mitjangcant plans i
pressupostos nacionals, aixi com promoure els seus vincles amb
altres ODS. EIl Grup de Col-laboraci6 de les Nacions Unides per la
Seguretat Viaria seguira actuant com mecanisme consultiu per
facilitar la col-laboracié mundial i regional entre els organismes de
les Nacions Unides i altres associats internacionals amb vista a
donar suport a l'aplicacid de les resolucions de I'Assemblea
General de les Nacions Unides en matéria de seguretat viaria.

El Fons de les Nacions Unides per a la Seguretat Viaria continuara
enfortint la capacitat dels governs per portar a terme de manera
eficagc millores en matéria de seguretat viaria mitjancant
I'aprofitament de les inversions publiques i privades en iniciatives
de grans repercussio en els paisos. Els organismes especialitzats
de les Nacions Unides, com ONU-Habitat, el Programa de les
Nacions Unides pel Medi Ambient, el Fons de les Nacions Unides
per a la Infancia, la Unié Internacional de Telecomunicacions i
I’Organitzacié de les Nacions Unides per 'Educacio, la Ciéencia i la
Cultura, aixi com I’enviat especial de les Nacions Unides per la
Joventut seguiran treballant per garantir que la mobilitat segura i
sostenible es reflecteixi en altres prioritats i programes de
desenvolupament, reiterant les consequéncies intersectorials de la
seguretat viaria.

Seguiment i avaluacié del progrés realitzat
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3.4.1. Mesurament dels progressos realitzats cap a la consecucio
de la meta mundial

A escala mundial, I'lnforme sobre la situaci6 mundial de Ila
seguretat viaria és el principal mecanisme per supervisar els
progressos realitzats per el Decenni d’Accio per la Seguretat Viaria.
Les dades per a l'informe es recopilen mitjancant una enquesta
administrada pels Estats Membres en la qué es dona detall sobre
el nombre de defuncions i traumatismes causats pel transit; la
situacié de les normes de circulacié i la seva aplicacid; aixi com
altres indicacions dels progressos realitzats cap a [I'aplicacio
d’aquest pla, com l'adhesié als convenis i convencions de les
Nacions Unides relacionats amb la seguretat vial.

Es fa una crida a reduir en un 50% el nombre de defuncions i
traumatismes greus provocats pel transit per el 2030. El punt de
sortida per I'analisi sera un canvi en el nombre absolut de persones
mortes i sera de l'ordre de 650.000 a nivell mundial. Aquestes
dades s’analitzaran per determinar el nombre de defuncions i
traumatismes provocats pel transit per cada 100.000 habitants. Es
calculara una base de referéncia per els indicadors absoluts i
relatius per 2021. Es portaran a terme avaluacions a mig termini
(2025) i finals (2030) per determinar els canvis en aquets indicadors
en comparacié amb la base de referéncia. A més dels indicadors
principals, es descriuran altres indicadors de resultats i processos
per permetre una avaluacié qualitativa. Encara que la resolucio
74/299 de I’Assemblea General de les Nacions Unides també s’insti
a reduir el nombre de persones greument ferides en col-lisions de
transit, actualment no existeix una base de dades complerta amb
aquesta informacié. En molts paisos, la definicié i medicid dels
traumatismes greus soén problematiques. Els governs i altres actors
pertinents han de concedir prioritat a I'enfortiment dels sistemes de
recollida de dades per la seguretat viaria.

3.4.2. Vigilancia de l'aplicacio en els paisos

L’aplicacio dels plans d’accié nacionals i locals s’ha de portar de
manera interativa i en base a dades i proves. Per tant, s’espera que
els paisos i totes les parts interessades avaluin el compliment dels
seus programes de manera sistematica i els utilitzin per fonamentar
i millorar la planificacié i aplicacio. Les fites i els indicadors de
compliment voluntari mundials adoptats al 2017 i al 2018
proporcionen un marc util per avaluar els progressos realitzats en
I'aplicacio del pla.

La recopilacié de dades de qualitat és un requisit previ clau per a
I’aplicacio. La creacio de registres de traumatismes, ’harmonitzacidé
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de definicions i I'establiment de vincles entre diferents sectors
(policia, salut, transport) faciliten la recopilacié de dades on els
recursos son limitats, aixi com garanteixen la validesa de les dades
recopilades. Les oportunitats d’aprenentatge s’han d’integrar en els
practiques habituals, com les inspeccions técniques peridodiques de
vehicles i les revisions periddiques de la gestio.
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Part tercera. Estructura administrativa vinculada a la
seguretat viaria

Estructura actual

Actualment, correspon al Departament de Policia i els serveis de transit
comunals, aixi com al Departament encarregat de la mobilitat del Govern, totes
les iniciatives relacionades amb la promocié de la seguretat viaria de la xarxa de
mobilitat andorrana en tots els seus termes.

La Taula Nacional de Mobilitat, tal com s’estableix a I'article 14 de la Llei 18/2016,
del 30 de novembre, de designacié de carreteres i gestid de la xarxa viaria, és
I’érgan de coordinacio del Govern i dels comuns en matéria de gesti6 del transit,
especialment de la xarxa basica de vials.

La Taula Nacional de Mobilitat té les funcions seguents:

a) Coordinar l'actuacio de les administracions en matéria d’ordenacio del
transit i gestié dels vials que formen part de la xarxa basica de vials.

b) Informar, amb caracter preceptiu, dels actes de gestié d’'una via
compresa en la xarxa basica de vials que es proposa dur a terme
'administracio titular i que modifiquen substancialment la capacitat de
transit de vehicles o la funcionalitat.

c) Proposar a 'administracié titular d’'una via 'adopcié de mesures que
milloren la capacitat de transit de vehicles o la funcionalitat.

d) Preparar plans de mobilitat per activar-los en situacions previsibles de
gran afluéncia de transit o en altres situacions especials o excepcionals,
com ara catastrofes naturals, nevades excepcionals, accidents multiples,
grans manifestacions esportives o altres equiparables.

e) Proposar al Govern la modificacié de la xarxa basica de vials.

f) Elevar al Govern i als comuns qualsevol altra proposta que tingui per
convenient en matéria de gestid de la xarxa basica de vials, mobilitat i
gestio del transit.

g) Informar en els restants sup0sits previstos en la Llei 18/2016.

La Taula Nacional de Mobilitat es composa de dos organs: el Ple i la Taula
Técnica de Gestio del Transit.

El Ple esta format pels membres seguents:

El ministre que té atribuides les competéncies en matéria de mobilitat, que
la presideix.
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e EIl ministre que té atribuides les competéncies en matéria d’interior.
e El director de la policia.

e EIl consol major o menor de cada parroquia.

e El director de I'administracié general competent en mobilitat.

La Taula Técnica de Gestio del Transit esta formada pels membres seguents:

e EI director de la policia, o el carrec en qui delegui, que n’assumeix la
presidéncia.

e El cap del servei de transit de cada parroquia.

e Eldirector de 'administracié general competent en mobilitat, o persona en
qui delegui.

També poden participar en les reunions de la Taula Técnica qualsevol altra
persona convocada pel president i que pugui aportar els seus coneixements
técnics per a 'examen dels temes de 'ordre del dia.

La Taula Técnica té per funcié preparar les reunions del Ple, i també assumeix
les funcions de coordinacié i execucio que li delegui el Ple, en particular, en les
situacions en queé, per rao de la previsible gran afluéncia de transit, és necessaria
una gestioé que inclogui tot el territori del Principat d’Andorra com una uUnica unitat
de gestio.

El Ple de la Taula Nacional de Mobilitat es reuneix dues vegades a l'any, en
sessio ordinaria. Es reuneix també en sessio extraordinaria, tantes vegades com
sigui convocada pel president, per iniciativa propia o a peticié de tres dels seus
membres.

La Taula Técnica es reuneix en sessio ordinaria una vegada cada trimestre, i pot
reunir-se en sessio extraordinaria tantes vegades com sigui convocada pel seu
president, per iniciativa propia o a peticié de qualsevol dels seus membres.

Les politiques en matéria de seguretat viaria sén estudiades, analitzades i
presentades per la seva aprovacio, si escau, d’acord amb I'apartat f) anterior, per
la Taula Nacional de Mobilitat i, si procedeix supervisa I’execucio de les mateixes.

Com es pot apreciar, vista la configuracié actual de la Taula Nacional de la
Mobilitat i de la Taula Técnica de Gestid del Transit, aquestes presenten una
manca de participacio si es vol atendre a les recomanacions del Pla Mundial per
el Segon Decenni d’Accié per la Seguretat Viaria, d’ara en endavant (Pla
Mundial) que es descriu a la part anterior, el que com ja s’ha dit, es planteja un
nou enfocament de la seguretat i demana als governs i a les parts interessades
que segueixin un nou cami que doni prioritat a un enfocament integrat de
sistemes de seguretat i que situi directament la seguretat viaria com un impulsor
decisiu del desenvolupament sostenible.

Altrament, ja a la part executiva fem esment que en el Departament de Mobilitat
hi ha técnics que s’encarreguen de recollir les dades de les col-lisions aixi com
de les victimes a efectes estadistics i d’analisi, tal com es pot veure a la Part
primera d’aquest Pla. Les dades son trameses i tractades a través d’'una entitat
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externa. Aquest personal s’encarrega de lliurar les dades agregades a I'drgan
competent del Programa Iberoamerica de Seguretat Vial (OISEVI), del que
Andorra hi forma part des del 28 d’agost del 2019.

2. Implementacio de I’estructura

Atenent a I'anterior, per aconseguir la participacio dels diferents estaments que
recomana al Pla Mundial, a fi de que la responsabilitat sigui compartida no
solament cal implementar I'estructura existent actualment per uns determinats
organs del Govern o dels Comuns, sin6 per tots aquells 6rgans que d’'una manera
o altra es troben immersos en la seguretat viaria i que sense la seva col-laboraci6
integrada dificilment es podran aconseguir els objectius previstos per el Pla
Mundial durant el decenni 2021 -2030.

Per aconseguir aquesta integracio, es poden seguir dues vies. La primera i que
probablement s’ha de considerar com a optima, és la creacié mitjangant les eines
legislatives i/o reglamentaries disponibles d’'una Taula Nacional especifica en
matéeria de seguretat viaria encarregada de desenvolupar i portar a bon fi els
objectius d’aquest Pla Nacional de Sequretat Viaria, aixi com de la corresponent
Taula Técnica i de les competéncies i funcions necessaries per aconseguir els
esmentats objectius.

No cal dir que, el desplegament legislatiu i reglamentari de les normes
reguladores d’aquest Taula Nacional de Seguretat Viaria necessita d’'un temps
de tramitacio, que limitaria molt el periode disponible, per poder portar a terme
els objectius previstos en el Pla Mundial a final de I'any 2030.

Per aquest motiu, es proposa una segona via, que sense oblidar a mitja termini
'assoliment de la Taula Nacional de la Seguretat Viaria, s’integrin dins la Taula
Nacional de Mobilitat i de la Taula Técnica de Gestid del Transit actual els
elements seguents:

2.1. A nivell de la Taula Nacional de Mobilitat i de la Taula técnica

e EIl ministeri encarregat de la salut, és l'interlocutor d’Andorra davant
'OMS, essent aquest 'organisme de coordinacio de la seguretat viaria
dintre del Sistema de les Nacions Unides. Per altra part, és el ministeri
responsable de tot el que fa referéncia al trasllat de les victimes de les
col-lisions als centres hospitalaris, del seu posterior classificacidé en
funcid dels traumatismes que presentin, i del seu tractament i
seguiment.

e EIl ministeri encarregat de la seguretat dels vehicles de motor que
circulen per les vies de transit i de la seva homologacid, aixi com de la
gestio de la Inspeccio Tecnica de Vehicles, encara que sigui explotada
per un concessionari.

e El ministeri encarregat del transport per carretera, de qui depenen les
questions derivades del transport multimodal, aixi com el transport
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public de persones i mercaderies, el transport de mercaderies
perilloses, i el sistemes de control del temps de conduccid, aixi com la
formacié i capacitacido dels professors de les autoescoles i la
capacitacio dels aspirants a 'obtencio dels permisos de conduir de les
diferents categories.

e El ministeri encarregat de I'educacid, com a responsable de I'educacio
vial dels nostres infants, sense perjudici de la col-laboracié d’altres
organismes que participen en les campanyes de sensibilitzacio.

Es ben cert, que alguns dels ministeris ja participen de forma
coordinada en algun dels projectes o campanyes que es venen
desenvolupant, perd entenem que cal reforgar la seva participacié en
I'objectiu que s’ha definit al Pla Mundial.

Aquest reforcament, entenem que més aviat que tard els ministeris
anteriorment esmentats haurien d’estar representats amb caracter
permanentment a la Taula Nacional de Mobilitat i a la Taula Técnica, i
conseguentment, caldra modificar I'article 14 de la Llei 18/2016, del 30
de novembre, de designacio de carreteres i gestié de la xarxa viaria, a
'objecte que siguin incorporats nominalment els referits ministeris, si
es vol considerar aquesta integracié com a definitiva.

Fins aleshores, i atés que I'article 14 esmentat, faculta els presidents
d’ambdues taules per que puguin convidar a qualsevol altra persona
a participar a les reunions dels Plens respectius, és altament
recomanable que els citats ministeris siguin convidats a participar-
hi.

2.2. Creacio de la Conferéncia Nacional de Seguretat Viaria

Complementariament i a fi de donar compliment al que es fa referéncia en
el punt 3.3.2 del Pla Mundial, entenem que caldria estudiar la viabilitat de
crear una “Conferéncia Nacional de Seguretat Viaria”, que amb caracter
semestral o anual es reunis a fi de que totes les parts interessades puguin
fer sentir la seva veu davant dels membres de la Taula Nacional de
Mobilitat, i que aquesta pugui recollir tota la informacidé sobre seguretat
viaria que cada un d’ells pugui aportar.

En aquest sentit, entenem que a aquesta Conferencia hi haurien de ser
convidats, com a minim els sectors o col-lectius directament implicats en
la seguretat viaria, com poden ser, a tall d’exemple i sense que vulgui ser
limitatiu:

e L’Automobil Club d’Andorra;
e Les federacions esportives de vehicles que circulen per les vies
de transit (automobilisme, motocicletes, bicicletes, etc.);
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e EI col-lectiu de persones afectades per les victimes dels
accidents de transit;

e Sectorial de les autoescoles;

e Sectorial de les empreses de transport public de persones, taxis
i de mercaderies, etc.

Atés que d’aquesta Conferéncia no n’ha de sortir cap manament
executiu i quina assisténcia ha de ser voluntaria per part dels
estaments convidats, entenem que no precisa de cap manament
legislatiu i no comporta cap modificacié d’un text legislatiu ni
reglamentari.

2.3. Ampliacié de les funcions de recollida i tractament de dades

Atés que part del personal actual del Departament de Mobilitat, ja tracta
dades sobre l'accidentalitat de transit, es proposa que siguin ampliades
les seves funcions i, en definitiva, es constitueixi com un servei sota la
denominacioé d’Observatori de la Mobilitat.

Es responsabilitat de I’Observatori de la Mobilitat;

e |a recollida de dades de tots els accidents de transit que tinguin
lloc a Andorra. A aquest efecte es relacionaria, segons el cas;
amb:

El Servei de policia

Els diferents serveis de circulacié parroquials

Els serveis corresponents del Centre hospitalari

Creu Roja, Bombers i empreses de transport sanitari

Proteccio civil

Serveis de manteniment i conservacié de carreteres i

vies urbanes

o Departament encarregat del Registre de vehicles
o Departament encarregat del Departament de Transports

e Verificar que en cada accident es disposen de totes les dades
per lelaboracié dels informes corresponents o pel seu
tractament estadistic, i en el seu defecte iniciar el procediment
necessari per la seva obtencio.

o Responsabilitzar-se del registre d’accidents, del seu tractament
i de la seva proteccio.

e Elaborar, com a minim amb caracter trimestral; els informes del
comportament de la seguretat viaria i de I'estat d’acompliment
dels objectius del Pla Nacional de Seguretat Viaria en execucio.

e elaborar i facilitar als organismes internacionals competents en
matéria de seguretat viaria on Andorra hi es present les dades
estadistiques que siguin sol-licitades.

e Analitzar, valorar i qualificar el compliment actual amb les
mesures que es proposen en el punt 3.1 de la Part segona

0O 0O O O 0 ©
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concordangca amb millors practiques en matéeria de seguretat
viaria: Una visid del Pla Mundial, decenni d’accié per la
seguretat viaria 2021-2030, i d’acord amb el mateix.

e Proposar la posada en funcionament de les campanyes de
sensibilitzacié previstes en el Pla Nacional de la Seguretat
Viaria, fer-ne el seu seguiment i elaborar els informes
corresponents sobre el seu impacte sobre la seguretat viaria.

e Proposar noves accions i/o la modificacié de les existents per
aconseguir I'objectiu del Pla Mundial 2021-2030.

Estructura organitzativa actual del transit
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Estructura organitzativa del transit que és proposa
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Diagrama de flux del procediment executiu
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Part. quarta. Caracteritzacio de I’accidentalitat

Tipologies dels accidents

Un accident de transit és un esdeveniment inesperat de resultats no desitjats que
compleix els requisits seglents:

Es un fet fortuit, en el qual no hi ha intencionalitat.

Sempre es produeix en una de les vies o en un dels terrenys objecte de
la legislacio sobre el transit i €s consequéncia directa atribuible al transit
rodat.

Hi ha implicat com a minim un vehicle.

La consequéncia directa dels accidents ocasiona morts i/o ferits de
diversa consideracio, aixi com danys materials a vehicles,
infraestructures, etc.

Aixi, atenent el criteri anterior, es precisen dades concretes del tipus de col-lisio
que ha tingut lloc. En aquest sentit convé determinar amb el maxim detall quin
ha estat el tipus de col-lisi6 sofert, tot i que després en el tractament de les dades
s’agregaran o no segons el tipus d’informe o resultat sobre el que es vol realitzar.

Es pot observar a la taula num. 2 de la Part Primera d’aquest Pla en relacié a
’'analisi de l'accidentabilitat per tipus d’accident de l'any 2019, que la dada
corresponent al tipus d’accident sense tipologia especificada representi el 42,66
% de la totalitat de les col-lisions registrades. Cal evitar 'is d’aquesta indefinici6
i concretar el tipus de col-lisio.

Atenent, a quin tipus de col-lisié es pot produir, els més comuns son:

Col-lisi6 lateral

Col-lisi6 front - lateral

Col-lisio frontal

Col-lisié posterior o d’abast
Col-lisié multiple

Atropellament

Bolcada dues rodes

Bolcada més de dues rodes
Xoc contra element estatic
Impacte per caiguda de objecte
Caiguda interior vehicle

Raspat negatiu (en el mateix sentit)
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e Raspat positiu (en sentit contrari)

2. Tipus de vehicles implicats

Soén susceptibles de tenir un accident tots els usuaris de la via publica tant si és
urbana com interurbana, si bé que d’acord amb el punt anterior cal que intervingui
com a minim un vehicle.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Aixi la classificacio per tipus de vehicles seria:

Vehicles de mobilitat personal o VMP

Bicicletes i/o tricicles, motoritzats o no

Ciclomotors

Motocicleta

Quad i/o quadricicle

Turisme (MMA <= 3500 kQ)

Camio i/o furgoneta (MMA <= 3500 kg)

Autobus i/ o autocar > 9 persones i MMA <= 3500 kg
Autobus i/o autocar > 9 persones i MMA > 3500 kg
Camioé (MMA > 3500 kg)

Vehicle especial

Atenent al seu Us:

Particular

Transport public (taxi, autobus)

Transport discrecional (autocar)

Servi public (serveis de les administracions general i comunal)
Comercial

Industrial

Agricola / ramader

Atenent el pais de matriculacio:

Nacional
Estranger

Atenent a 'estat del vehicle:
Per la seva antiguitat o pel tipus de vehicle, precisava d’inspeccio

periddica obligatoria
En cas afirmatiu, estava al diade la ITV

3. Dades relatives a les persones implicades
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En primer lloc hem de diferenciar entre el conductor o els conductors dels
vehicles implicats i la resta de victimes. En cap cas no es vol prejutjar la
presumpta responsabilitat o no en el succés, unicament el que es pretén, és la
recollida de dades a efectes estadistics.

3.1.

3.2.

Atenent el conductor:

Edat

Sexe

La categoria del permis de conduir es correspon amb la categoria del
vehicle

Temps transcorregut entre la data de I'obtencioé del permis i el moment
de l'accident

S’ha sotmes al control d’alcoholémia i/o substancies toxiques amb
resultat positiu

Ferit / mort

Ha estat traslladat o atés pels serveis sanitaris

Atenent les victimes:

Edat

Sexe

Ocupant del vehicle

Vianant

Ferit / mort

Ha estat traslladat o atés pels serveis sanitaris

4, Criteris de classificacio de les victimes

Les persones implicades en un accident viari es poden classificar, en quant als
danys personals soferts en:

Indemne

Ferit lleu

Ferit greu
Victima mortal

A efectes d’aquest Pla Nacional de la Seguretat Viaria les persones
accidentades es classifiquen com a:

Victima mortal. tota persona que com a consequéencia de l'accident,
mori en el moment de I'accident o dintre dels trenta dies seguents.

A aquest efecte caldra recollir dades dels organs competents que
intervenen en l'evolucid de la victima (Servei de policia, Centre
hospitalari). Es particularment important en els casos que les victimes
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provinents de l'estranger i que siguin derivades al seu pais, poder
disposar d’'un mitja de contacte a fi que transcorreguts els trenta dies
des de l'accident, es pugui determinar si hi ha hagut durant aquest
periode un desenllag fatal o no.

e Ferit greu: tota persona ferida en un accident de circulacid que
necessita d’'una hospitalitzacié superior a 24 hores.

En aquest cas també caldra estar atents a I’evolucié dels ferits
greus traslladats i hospitalitzats a I'exterior.

e Feritlleu: tota persona ferida en un accident de circulacié que no li sigui
d’aplicacio la definicioé de ferit greu.

5. Definicié del tipus de via en funcié del lloc de I’accident

D’acord amb l'article 2 de la Llei 18/216, son vies interurbanes les carreteres, i la
resta de vies publiques tals com els carrers, les avingudes els passejos, els
camis de serveis, les vies i zones habilitades exclusivament per a vianants, els
camins comunals i de muntanya, no tenen consideracié de carreteres i per tant
s’han de considerar com a vies urbanes. Excepcionalment, els carrers que es
troben dins de la xarxa basica de vials tenen consideracié de carreteres i, per
tant consideracio de via interurbana.

Per altra part la Llei 12/2021, del 13 de maig, del Codi de la circulacio, defineix a
I’Annex 1 la via interurbana, com a via publica situada fora d’una aglomeracié. |
via urbana, la via publica situada dins una aglomeracio, excepte les travessies,
essent aquestes, el segment de carretera compreés dintre una aglomeracié. No
tenen consideracio de travessia els trams que disposen d’'una alternativa viaria
o d’'una variant a la qual tinguin accés.

Ensems, en el mateix annex és defineix com a aglomeracio (poblat, zona o area
urbana) com l'espai que comprén immobles edificats i a les vies d’accés i de
sortida del qual estan col-locats, respectivament els senyals d’accés a
aglomeracio i de sortida d’aglomeracio.

Aixi doncs s’observa una clara diferenciacié conceptual en la classificacié de les
vies publiques andorranes segons el criteri legal emprat, cosa que dificulta la
classificacié de la via on ha succeit I'accident, aixi com la competéncia sobre la
mateixa via, sobre tot si tenim en compte que la definicié contemplada en la Llei
com a aglomeracid, seria d’aplicacié a qualsevol conjunt de més d’un immoble
edificat, sigui o no d’us residencial.

En qualsevol cas, atenent el principi de “Lex posterior derogat priori’, en tant no
hi hagi una modificacié normativa que homogeneitzi els dos textos legals, a I’hora
de determinar el tipus de via existent en el punt de 'accident, s’haura de prendre
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com a referent el criteri establert en la Llei 12/2021, del 13 de maig, del Codi de
circulacio, sense perjudici de la titularitat de la via i de la seva denominacio oficial.

Aixi, la via on ha tingut lloc I'accident, pot ser:

e Urbana
e Interurbana
e Travessia (interurbana dins d’'una aglomeracio)

Complementariament, a aquesta dada, també cal conéixer i facilitar I'estat del
ferm en el lloc i moment de I'accident:

Sec

Mullat

Amb neu

Amb gel

Amb pedres o terra (caigudes i/o esllavissada)

Amb objectes o liquids lliscants, vessats per altres vehicles
Tram en obres

6. Causa del sinistre

Cal identificar la causa més probable que ha provocat el sinistre. En podem
esmentar:

6.1. Causa directa imputable al vianant en cas d’atropellament

e Desobeir el senyal del semafor

e Creuar per fora del pas de vianants
e Transitar a peu per la calgcada

e Desobeir una altra senyalitzaci6

e Altres (caldra especificar-la)

6.2. Causa mediata imputable al conductor

Excés de velocitat o velocitat inadequada

Desobeir el senyal del semafor

Desobeir una altra senyalitzacié vertical

No aturar-se en un pas de vianants

Circular en sentit contrari

Circular sense equipaments hivernals adequats quan sén obligatoris
Circular sense llums o insuficients quan és obligatori

No senyalitzar 'avangament, el canvi de carril o de via.

Altres (caldra especificar-la)
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7. Altres dades que s’han de consignar en el lloc de I’accident

Es important consignar aquelles dades que permetin fer un seguiment de
I'accident, de les victimes i de I'estat de la via.

A aquest efecte, caldra consignar:

e Data i hora aproximada de I'accident

e Numero d’identificacié de I'agent de I'autoritat que hagi intervingut

e Identificacio del servei d’'urgéncia que ha realitzat el trasllat de les
victimes al Centre Hospitalari o han practicat cures sense
hospitalitzacio (ferits lleus)

8. Taules i grafiques que cal obtenir pel posterior analisi

8.1. Taula evolutiva del nombre d’accidents trimestral / anual per 100.000
habitants

8.2. Taula evolutiva del nombre de victimes trimestral / anual

8.3. Grafica del nombre d’accidents i victimes per trimestre/any des del
2020

8.4. Grafica de [l'evoluci6 del nombre d’accidents i victimes per
trimestre/any des del 2020

8.5. Grafica evolutiva de l'index d’accidentalitat, en accidents/100000
habitants i nombre de victimes /100000 habitants

8.6. Grafica d’evolucio del nombre de victimes mortals des de I'any 2020

8.7. Grafica d’evolucié del nombre de ferits greus des de I'any 2020

8.8. Taula evolutiva de la tipologia de les victimes mortals des de I'any 2020
( vianant, VMP, bicicleta, motocicleta, turisme, altres)

8.9. Taula evolutiva de la tipologia dels ferits greus des de lI'any 2020
(vianant, VMP, bicicleta, motocicleta, turisme, altres)

8.10. Taula evolutiva dels accidents amb victimes en funcié del tipus de via

8.11. Taula evolutiva dels tipus d’accident amb victimes en via urbana

8.12. Taula evolutiva dels tipus d’accident amb victimes en via interurbana

8.13. Taula evolutiva dels tipus d’accident amb victimes mortals en via
urbana

8.14. Taula evolutiva dels tipus d’accident amb victimes mortals en via
interurbana

8.15. Taula evolutiva dels tipus d’accident amb ferits greus en via urbana

8.16. Taula evolutiva dels tipus d’accident amb ferits greus en via
interurbana

8.17. Taula evolutiva dels tipus de vehicles implicats en accidents de transit

8.18. Taula evolutiva dels tipus de vehicles implicats en accidents de transit
en via urbana

8.19. Taula evolutiva dels tipus de vehicles implicats en accidents de transit

en via interurbana
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Taula evolutiva dels tipus de vehicles implicats en accidents de transit
amb victimes mortals i/o ferits greus en via urbana

Taula evolutiva dels tipus de vehicles implicats en accidents de transit
amb victimes mortals i/o ferits greus en via interurbana

Taula de percentatge per tipologia de victimes sobre el total del
periode analitzat (trimestral / anual) i evolucio en el periode 2020- data
de la taula)

Taula del nombre de victimes segons la lesivitat, per mitja de transport
Taula evolutiva de lesivitats dels vianants en atropellaments, en via
urbana des del 2020

Taula evolutiva de lesivitats dels vianants en atropellaments, en via
interurbana des del 2020

Taula evolutiva de I'edat dels vianants victimes en atropellaments en
via urbana

Taula evolutiva de I'edat dels vianants victimes en atropellaments en
via urbana

Taula evolutiva del sexe dels vianants victimes en atropellaments en
via urbana

Taula evolutiva del sexe dels vianants victimes en atropellaments en
via interurbana

Taula evolutiva del tipus de mitja de locomocié implicat en
atropellament en via urbana

Taula evolutiva del tipus de mitja de locomocié implicat en
atropellament en via urbana amb victimes mortals i/o ferits greus
Taula evolutiva de causa directa imputable al vianant en
atropellaments en via urbana

Taula evolutiva de la causa mediata en atropellaments en via urbana
Taula evolutiva dels tipus d’accidents de transit amb bicicletes
implicades

Taula evolutiva dels tipus d’accidents de transit amb bicicletes
implicades en via urbana

Taula evolutiva del tipus d’accidents de transit amb bicicletes
implicades en via interurbana

Taula evolutiva dels tipus d’accident greu o mortal amb bicicles
implicades en via urbana

Taula evolutiva de tipus d’accident greu o mortal amb bicicles
implicades en via interurbana

Taula evolutiva de lesivitat dels ferits en accidents amb bicicletes en
via urbana

Taula evolutiva de lesivitat dels ferits en accidents amb bicicletes en
via urbana

Taula evolutiva de I'edat dels conductors de bicicleta ferits o morts en
accidents de transit

Taula evolutiva del sexe dels conductors de bicicleta ferits o morts en
accident de transit

Taula evolutiva de la causa mediata en accidents amb bicicleta
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Taula evolutiva dels tipus d’accidents de transit amb motocicleta
implicades

Taula evolutiva dels tipus d’accidents de transit amb motocicleta
implicades en via urbana

Taula evolutiva dels tipus d’accidents de transit amb motocicleta
implicades en via interurbana

Taula evolutiva de tipus d’accident greu o mortal amb motocicleta
implicades en via urbana

Taula evolutiva de tipus d’accident greu o mortal amb motocicleta
implicades en via interurbana

Taula evolutiva de lesivitat dels ferits o morts en accidents amb
motocicleta en via urbana

Taula evolutiva de lesivitat dels ferits o morts en accidents amb
motocicleta en via interurbana

Taula evolutiva de lesivitat dels conductors de motocicleta ferits o
morts en accidents

Taula evolutiva de lesivitat dels passatgers ferits o0 morts en accidents
amb motocicleta

Taula evolutiva de I'edat dels conductors de motocicletes ferits o morts
en accidents de transit

Taula evolutiva del sexe dels conductors de motocicleta ferits o morts
en accident de transit

Taula evolutiva de la causa mediata en accidents amb motocicletes
Taula evolutiva de les classes de permisos dels conductors de
motocicleta morts o ferits en un accident

Taula evolutiva de victimes en funcié del mitja de locomocio

Taula evolutiva de victimes en funcié del mitja de locomocié en via
urbana

Taula evolutiva de victimes en funcié del mitja de locomocid en via
interurbana

Taula evolutiva de la mobilitat relativa per grups d’'usuaris de la xarxa
viaria

Grafica del grau d’assoliment de les accions aprovades

Taula evolutiva dels objectius establerts

Taula evolutiva del compliment de les mesures del punt 3.1. de la Part
Segona per a cada grup de mesures i del conjunt de totes les mesures
Grafica circular per segments del compliment de les mesures del punt
3.1. de la Part segona per a cada grup de mesures i del conjunt de
totes les mesures
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Part cinquena. Full de ruta per la implementacio del Pla
Nacional de la Seguretat Viaria

1. Introduccidé

A la taula num. 11 es pot veure la tipologia de les victimes durant el periode
2013-2021. Aquesta taula ens permet definir les dades origen del Pla Nacional
de la Seguretat Viaria.

A continuacio, es presenta la taula nium.12 de victimes que anira evolucionant
anualment per tot el periode del Pla. L’objectiu final es aconseguir que I'any 2030
les dades de I'any 2020 s’hagin reduit a la meitat, és a dir els valors que s’han
d’aconseguir han de ser iguals o inferior als indicats a la taula num.12.

Tipologia de les victimes durant el periode 2013-2021

Morts

Ferits 303| 290| 352| 297| 303| 284 | 291| 262| 288
Ferits greus/ Ferits

hospitalitzats 32 36 33 34 32 26 48 27 36
Total victimes 305| 292| 354 | 297| 307| 290| 293| 264 | 290

Taula nim. 11

Tipologia de les victimes al comengament del Pla
Nacional de Seguretat Viaria i valor objectiu
que cal aconseguir al final de la seva vigéncia

2020 2030

Morts 2 1
Ferits 262 131
Ferits greus 27 14
Total

victimes 264 132

Taula nim. 12

En el moment de redactar el Pla Nacional, ja disposem de les dades
corresponents a la tipologia de les victimes d’accidents de transit durant I'any
2021. Aquesta anualitat ja es troba inclosa dintre del periode d’actuacié que
contempla el Pla Mundial per el Segon Decenni d’Accié per la Seguretat Viaria.
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Tipologia de les victimes durant 'any 2021 i
la seva evolucio respecte a I'any 2020

Evolucio

Morts

Ferits 262 | 288
Ferits greus 27 36
Total

victimes 264 | 290

L’escala de colors en evolucié indica amb colors
vermells el creixement del nombre de casos en el periode,
en grocs el manteniment i en verd el decreixement:

Taula nim. 13

De les dades observades es conclou que les victimes d’accidents han augmentat
respecte a I'any de referéncia (2020) en un 9,85%, i el que és més greu,
laugment del nombre del ferits greus ha tingut un increment forga notable.

Aquest comportament negatiu s’agreuja si tenim en compte que amb motiu de la
pandémia de la COVID19, la circulacié de vehicles per les vies ha estat més
limitada que 'any 2020.

Per revertir aquesta tendéncia, cal posar en marxa un seguit d’accions
destinades a incrementar la seguretat viaria.

La manca de dades fiables i contrastades a on, com i perqué s’ha produit
'accident, i qué ha provocat la gravetat de les lesions, obliga a introduir una
primera fase inicial, destinada majorment a I'adquisicio i tractament de les dades
necessaries que permetin el seu analisi i es pugui emprendre accions efectives
que permetin millorar la seguretat de la infraestructura viaria existent.

2. Elements que intervenen en un accident

En principi hi ha tres element basics que intervenen en el desencadenament d’'un
accident de transit, i sobre els quals es preveu actuar al llarg de I'aplicacio del
Pla Nacional de Seguretat Viaria. Aquests tres elements son:

2.1.Els usuaris de la via publica: En tant que conductor de qualsevol tipus de
vehicle i el vianant en tant que usuari de la via publica, sén els dos actors
principals en tota politica de seguretat viaria. La conscienciacio i
I’educacié encaminada cap a la seguretat viaria n’és I'objectiu principal.

En aquest sentit, la Llei 12/2021 i el seu desplegament reglamentari
estableixen les accions normatives que cal seguir a I’hora de conduir,
circular o bé transitar per les vies publiques.

El programa es basa en:
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e La seguretat viaria i la prevencié d’accidents.
e Elfoment d’actituds civiques en la via publica i en el transport escolar.
e Els habits de mobilitat positius per al medi ambient i la salut.
e EIl foment de la mobilitat sostenible.

Hi venen participant en el programa el ministeris encarregats d’educacio,
del transport de la mobilitat i el Servei de Policia. També hi intervenen les
administracions comunals, a través dels Serveis de Circulacié com a part
activa. Aquest programa es continuara desenvolupant al llarg de la
vigéncia del Pla Nacional atés que s’ha mostrat ja que ha demostrat la
seva validesa durant el periode 2013-2020.

2.2.La carretera: l'estat del ferm asfaltic de les carreteres, com a eix
vertebrador de la seguretat del transit, esdevé un factor imprescindible en
qualsevol politica encaminada a la reduccio d’accidents. En aquest sentit
cal desenvolupar una estratégia relacionada amb un manteniment
adequat que asseguri unes condicions de seguretat i confort en la xarxa
de mobilitat en els termes i condicions de la normativa de referéncia
vigent (plec de condicions de les campanyes de nova pavimentacio i
refeccio de ferms del Ministeri d’Habitatge i Territori).

Cal destacar també, que aquelles vies obertes al transit rodat i/o per
vianants i zones habilitades per al pas de vianants (voreres i zones per
vianants que no tinguin consideracioé de carretera, seran també objecte
d’'una politica de conservacié i manteniment, la qual anira a carrec del
titular de la mateixa, majoritariament en aquest cas els comuns.

Les carreteres andorranes estan exposades durant una gran part de I'any
a les dures condicions climatologiques de I’hivern, aixi com als diferents
tractaments amb materials fundents de la neu i el gel dipositats en la seva
superficie, perd també al pas de les maquines i vehicles llevaneus de
vialitat hivernal. Aquest fet ocasiona un desgast i deteriorament accelerat
de la superficie formada pel ferm asfaltic.

Les accions previstes en El Pla Nacional de Seguretat Viaria han de
contemplar les mesures encaminades a la conservacio de les carreteres.

Per tant hauran de contemplar el conjunt d’activitats encaminades a
preservar unes condicions de seguretat i confort en les condicions
inicialment previstes, tenint cura dels diferents sistemes de seguretat,
senyalitzacié tant horitzontal com vertical, els drenatges i les obres de
fabrica, aixi com els murs i els talussos que formen part de la seva
geometria.

També cal portar a terme accions encaminades pel manteniment de les
carreteres relacionades amb la neteja i tot alld que tingui relacié amb la
vegetacio a I'entorn de la carretera. Finalment, també s’han de tenir en
compte les accions relacionades directament amb l'activitat hivernal com
és la prevencio6 d’allaus.
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2.3.El vehicle: La Llei 12/2021, del Codi de la Circulacio i els reglaments que

la despleguen regulen les caracteristiques dels vehicles, la seva
homologacio, els seus sistemes de seguretat, aixi com les revisions
periodiques obligatories al que han d’estar sotmesos per garantir un nivell
de seguretat dels vehicles acceptable.

Aquest Pla Nacional preveu accions de caracter permanent encaminades
a l'assegurament del nivell de seguretat dels vehicles mitjancant
campanyes organitzades per el Departament de Policia, mitjancant els
controls corresponents.

També caldra preveure accions encaminades a la promocioé de demanda
de vehicles més segurs, incidint amb els nous camps de la seguretat en
vehicles.

3. Primera fase inicial

En aquesta fase es procediria a executar les accions inicials seguents:

Accié 1. Proposar la modificacié de I'article 14 de la Llei 18/2016, del 30
de novembre, de designacié de carreteres i gestid de la xarxa viaria, a
'objecte que siguin incorporats com a membres de ple dret de la Taula
Nacional de Mobilitat i del la Taula Técnic nominalment els ministeris
seguents:

o El ministeri encarregat de la salut

o El ministeri encarregat de la seguretat dels vehicles a motor i de la

gestio de la Inspeccio Técnica de Vehicles.
o El ministeri encarregat del transport per carretera.
o El ministeri encarregat de I'educacio.

Accié 2. Proposar la modificacié de l'article 14 de la Llei 18/2016, del 30
de novembre, de designacio de carreteres i gestid de la xarxa viaria, i/o
de 'annex 1 de la Llei 12/2021, del 13 de maig, del Codi de la circulaci6 a
'objecte que siguin harmonitzats els conceptes de via urbana i via
interurbana, en ambdds textos legislatius.

Accié 3. Crear i posar en funcionament la Conferéncia Nacional de
Seguretat Viaria, d’acord amb els principis explicitats al punt 2.2. de la
Part tercera relativa a I'estructura administrativa vinculada a la seguretat
viaria d’aquest Pla.

Accié 4. Reorganitzar el Departament de Mobilitat, amb un servei
anomenat Observatori de la Mobilitat amb les funcions seguents:

o Verificar que en cada accident es disposen de totes les dades per

’elaboracié dels informes corresponent o pel seu tractament
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estadistic, i en el seu defecte iniciar el procediment necessari per
la seva obtencio.

o Responsabilitzar-se del registre d’accidents, del seu tractament i de
la seva proteccio.

o Elaborar, com a minim amb caracter trimestral; els informes del
comportament de la seguretat viaria i de I'estat d’acompliment dels
objectius del Pla Nacional de la Seguretat Viaria en execucio.

o Elaborar i facilitar als organismes internacionals competents en
matéria de seguretat viaria on Andorra hi es present, les dades
estadistiques que siguin sol-licitades.

o Analitzar, valorar i qualificat I'estat actual amb les mesures
proposades en el punt 3.1. de la Part segona i establir el full de ruta
per el seu compliment quan aixi correspongui.

o Proposar la posada en funcionament de les campanyes de
sensibilitzacié previstes en el Pla Nacional de la Seguretat Viaria,
fer-ne el seu seguiment i elaborar els informes corresponents sobre
el seu impacte sobre la seguretat viaria.

o Proposar noves accions, i/o la modificacid de les existents per
aconseguir I'objectiu del Pla Mundial 2021-2030.

e Accié 5. Reordenar el registre d’accidents de manera que permeti
’entrada i el tractament de les dades que figuren a la Part quarta.
Caracteritzacio de I'accidentalitat d’aquest Pla.

e Accio 6. Redactar i portar a terme un curs de formacio als agents implicats
en la facilitaci6 de dades al registre (Servei de Policia, Serveis de
Circulacio, Bombers, Serveis sanitaris, i personal encarregat del Centra
hospitalari) reforgcant la importancia de les dades a tractar per la posterior
pressa de decisions, tendents a millorar la seguretat viaria i evitar morts i
ferits en els accidents de circulacio.

El termini per executar les accions anteriors ha de ser el més curt possible i en
tot cas, el seu desplegament hauria d’haver estat efectuat abans del final de 'any
2023. Les dades d’accidentalitat i les causes que les han provocat disponibles a
final de 'any 2022 haurien de ser veraces i fiables, ja que durant 'any 2023
caldria poder prendre accions concretes que permetessin la reduccioé de les
causes dels accidents i de la seva lesivitat i quin resultat fos avaluable al final del
2023, i permetessin la correccid de la tendéncia observada a taula num. 13
d’aquesta Part.

Paral-lelament amb aquestes accions de caracter temporal limitat, caldra portar
a terme altres accions amb un caracter extern i de llarga durada que s’aplicarien
al llarg del periode de vigéncia del Pla nacional, és a dir, fins a final de 'any 2030
i que es detallen a continuacio.

4. Fase de continuacio
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Amb caracter general, les accions a portar a terme, en primera instancia, a més
de les previstes en la fase inicial, explicitades en el punt anterior, tenen com a
prioritat, la vulnerabilitat, aixi com la fragilitat dels vianants front els accidents de
transit, es posa també de relleu, la conservacié de les carreteres com a eix
vertebrador de la seguretat viaria, la dels vehicles en tot alldo relacionat amb el
seu manteniment estat i Us, aixi com les conductes associades a la conduccio
de vehicles a través de les 30 accions seguents:

Les accions continuades estaran en continua avaluacié i es modificaran, si
procedeix, en funcid dels resultats obtinguts en cada periode analitzat.

= |

-

3.-Mesures Estratégiques |:> 6 Accions (S)

[

el

-
-
\

~
~
J

4.- Mesures Executives |:> 4 Accions (R)

4.1. Accions de caracter educatiu (E)
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4.1.1. Programa d’Educacio Viaria Escolar

1. Objectiu:

Promoure I’educacioé entre els més joves encaminada a una sensibilitzacié cap a
una mobilitat més sostenible, aixi com fomentar les conductes responsables
relacionades amb la seguretat viaria.

2.- Accions:

Impulsar la formacidé pedagogica impartida a les aules escolars, aixi com
potenciar els recorreguts urbans organitzats pels agents de transit comunals i fer
mes motivadores pels escolars les visites guiades al Centre Nacional del Transit
(CENATRA.) amb un plantejament diferent de l'actual.

1. Objectiu:

Promoure entre els conductors més joves titulars dels permisos de conduir de
les categories AM, A1 i J, habits de conduccié segurs i responsables

2.- Accions:

Impulsar la formacié pedagogica impartida a les aules escolars pel Departament
de La Policia, amb I'objectiu d’informar i promoure conductes responsables en la
conduccioé de vehicles i promoure-les.

4.1.2. Campanya d’Educacio Especifica de Seguretat Viaria

1. Objectiu:
Conscienciar dels perills de la carretera.

2.- Accions:
a) Impulsar a través de la web de Mobilitat el foment de conductes responsables.
b) Difusié de missatges a través de les xarxes socials i PIV’s

4.1.3. Creacio i edicié d’'una “app” d’identificacio dels perills per a infants

www.bopa.ad
Diposit legal: AND.2-2015



<
o

. © Butlleti Oficial del
o Principat d’Andorra

NUm. 43 6 d'abril del 2022 55/64

1. Objectiu:
Fomentar la mobilitat quotidiana a peu entre els més joves.

2.- Accions:

a) Desenvolupar en format “app” una plataforma en la qual els infants en edat
escolar puguin identificar i geo-referenciar zones, indrets o llocs que ells
considerin potencialment de risc alhora de fer els seus trajectes quotidians a peu.

b) Campanya de passos de vianants (Para, Mira, Creua) amb caracteritzacio
pictografica en cadascun dels extrems.

4.1.5 Creacio i edicid d’'una “app” d’ldentificacioé dels perills a la carretera

1. Objectiu:
Fer participar a tothom de manera andnima en la constatacid de perills o
desperfectes a la carretera.

2.- Accions:
a) Desenvolupar en format “app” una plataforma en la qual es puguin notificar de
manera andnima perills, obstacles i deficiéncies en la carretera.

4.1.6. Campanya de Conscienciacio per a Vianants

1. Objectiu:
Promoure habits de mobilitat segurs i adaptats.

2. Accions:
a) Campanya “Segur que vaig Segur’ seminari educatiu orientat a la gent gran.

b) Visites guiades al Centre Nacional del Transit (CENATRA).

4.1.7. Campanya de conscienciacio per a ciclistes

pd
o
L
>
@)
O

www.bopa.ad
Diposit legal: AND.2-2015




<

o
© Butlleti Oficial del
o Principat d’Andorra

NUm. 43 6 d'abril del 2022 56/64
1. Objectiu:
Promoure comportaments responsables que fomentin el respecte i la

convivencia entre tots els usuaris de la via publica.

2. Accions:

a) Campanya “Andorra Territori Ciclista” missatges de seguretat, foment i
respecte de la convivéncia a través de les xarxes socials.

b) Missatges de conscienciacio a través dels PlV’s.

c) Comunicacio web del Departament de Mobilitat.

4.1.8 Campanya de Conscienciacio per la conduccidé de Bicicletes.

1. Objectiu:
Accions de caracter preventiu encaminades a promoure comportaments
responsables en matéria de seguretat del transit.

2. Accions:
Campanyes tematiques organitzades conjuntament pel Departament de Policia,
els Serveis de Circulacidé comunals i el Departament de Mobilitat.

4.1.9. Campanya de Conscienciacio per la conduccié de VMP

1. Objectiu:

Accions de caracter preventiu encaminades a promoure comportaments
responsables en matéria de seguretat del transit dirigida a tos aquells conductors
de vehicles de mobilitat personal (VMP).

2. Accions:
Campanyes tematiques organitzades conjuntament pel Departament de Policia,
els Serveis de Circulacié comunals i el Departament de Mobilitat.

4.1.10. Campanya de Conscienciacio per a motoristes
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1. Objectiu:
Promoure comportaments responsables que fomentin el respecte i la
convivencia entre tots els usuaris de la via publica.

2. Accions:

a) Campanya de seguretat viaria a través de les xarxes socials i PIV’s,
encaminada al foment i el respecte de les normes de transit.

b) Comunicacié web i xarxes socials del Departament de Mobilitat.

4.1.11. Campanya de Conscienciacio de la conduccio responsable

1. Objectiu:

Accions de caracter preventiu encaminades a promoure comportaments
responsables en matéria de seguretat del transit en relacié amb:

a) El perill de conduir i consumir alcohol i/o substancies estupefaents.

2. Accions:

a) Campanyes tematiques informatives organitzades conjuntament pel
Departament de Policia, els Serveis de Circulacié Comunals i el Departament de
Mobilitat.

b) Campanyes tematiques a traves de controls en carretera efectuats part del
Departament de La Policia

4.1.12. Campanya de Conscienciacio de la velocitat

1. Objectiu:

Accions de caracter preventiu encaminades a promoure comportaments
responsables en matéria de seguretat del transit en relacié amb:

a) La velocitat en la conduccié ACCIO-REACCIO

2. Accions:

a) Campanya de seguretat viaria a través de les xarxes socials i PIV’s,
encaminada al foment i el respecte de les normes de transit.

b) Comunicacio web i xarxes socials del Departament de Mobilitat.

c) Controls mobils de velocitat en carretera a carrec del Departament de Policia

4.1.13. El Cami Escolar d’Andorra
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1.- Objectiu:

Accié de caracter educativa encaminada a promoure els habits de vida
saludables i la mobilitat sostenible fomentant els desplagaments a peu de casa
a I'escola i viceversa.

2. Accions:
a) Revisio dels “Camins Escolars” existents adaptant-los a les noves necessitats.
b) Promoure nous “Camins Escolars”.

4.1.14. Campanya educativa medi ambiental

1. Objectiu:
Accidé de caracter educativa encaminada a promoure la mobilitat sostenible,
fomentant I’'Gs del transport public.

2.- Accions:
Campanya de sensibilitzaci6 medi ambiental a través de les xarxes socials del
Departament de Mobilitat.

4.2. Accions de caracter estratégic (S)

4.2.1. Promocidé de I’Accessibilitat

Accié S.1
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacié
estratégica especific
ESTATEGICA | CONSERVACIO | VIANANTS ALTA CONTINUADA

1. Objectiu:
Promoure entre les administracions, millores en relacid amb 'accessibilitat en
totes les zones urbanes.

2. Accions:
Identificar zones susceptibles a millorar en relacié a l'accessibilitat impulsant
mesures correctores d’acord amb la normativa vigent.

4.2.2. Conservacio dels ferms asfaltics de les carreteres
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) Accid S.2
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacié
estratégica especific
ESTRATEGIC | CONSERVACIO | ADMINISTRACIONS | ALTA CONTINUADA
1. Objectiu:

Accions de caracter estrategic encaminades a mantenir les condicions de
seguretat i confort dels ferms asfaltics de les carreteres, vies urbanes i carrers.

2. Accions:

Desenvolupar una previsié estratégica en relacié amb I'estat del ferm i el seu
nivell de deteriorament i fer les corresponents previsions economiques amb el fi
d’assegurar el confort i la seguretat de la superficie de rodament de la xarxa de
mobilitat andorrana.

4.2.3. Conservacio dels ferms de les zones per a vianants

Acci6 S.3
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacié
estratégica especific
ESTRATEGIC | CONSERVACIO | ADMINISTRACIONS ALTA CONTINUADA

1. Objectiu:
Accions de caracter estratégic encaminades a mantenir les condicions de
seguretat i confort de les zones per a vianants (voreres i zones per a vianants).

2. Accions:
Desenvolupar una previsio estratégica en relacié a I'estat del ferm i el seu nivell
de deteriorament i fer les previsions pressupostaries corresponents amb el fi
d’assegurar-ne I'estat de conservacio de totes les zones habilitades per al transit
de vianants.

4.2 .4 Conservacio de la senyalitzacio de les carreteres

_ Accio6 S.4
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacié
estratégica ) especific
ESTRATEGIC | CONSERVACIO | ADMINISTRACIONS | ALTA CONTINUADA
1. Objectiu:

Accions de caracter estrategic encaminades a mantenir les condicions de
seguretat i idoneitat de la senyalitzacié horitzontal i vertical de les carreteres, vies
urbanes i carrers.

2.- Accions:
Desenvolupar una previsié estratégica en relacié amb l'estat i la idoneitat de la
senyalitzacio horitzontal i vertical de les carreteres, vies urbanes i carrers i fer les
previsions pressupostaries corresponents amb el fi d’assegurar-ne l'estat de
conservacio.
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4.2.5 Conservacio de les carreteres

Accio S.5
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat| Implantacio
estratégica especific
ESTRATEGIC | CONSERVACIO | ADMINISTRACIONS | ALTA | CONTINUADA

1. Objectiu:

Accions de caracter estratégic encaminades a mantenir les condicions de
d’'idoneitat i seguretat de les cunetes, els desaigles i els talussos de les
carreteres

2.- Accions:

Desenvolupar una previsio estratégica en relaciéo amb I'estat i funcionalitat de les
cunetes, els desaigles i els talussos de les carreteres i, si s’escau, fer les
previsions pressupostaries corresponents amb el fi d’assegurar-ne I'estat de

conservacio.
. Accio S.6
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacié
estratégica especific )
ESTRATEGIC | AUDITORIA | ADMINISTRACIONS ALTA PERIODICA

1. Objectiu:

Accions de caracter estrategic encaminades a verificar que es mantenen les
condicions d’idoneitat i seguretat de les carreteres generals i les carreteres
secundaries de connexié. La periodicitat de les auditories s’estableix en cinc (5)
anys.

2.- Accions:

Efectuar una auditoria general sobre I'estat de les vies esmentades a fi de
comprovar que es mantenen els nivells d’idoneitat i seguretat establerts i, si
s’escau, fer les previsions pressupostaries corresponents amb el fi d’assegurar-
ne I'estat de conservacio.
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4.3. Accions executives destinades a reforgcar el comportament (R)

4.3.1. Campanya per a vianants

Accié R.1
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacioé
estratégica especific
EXECUTIVA | COMPORTAMENT | VIANANTS ALTA CONTINUADA

1. Objectiu:

Accions de caracter preventiu encaminades a promoure comportaments
responsables en matéria de seguretat del transit dirigida exclusivament als
vianants.

2. Accions:

Campanyes tematiques organitzades conjuntament pels Serveis de Circulacio
Comunals i el Departament de Mobilitat.

4.3.2. Campanya per a conductors

Accié R.2
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacié
estratégica especific
EXECUTIVA | COMPORTAMENT | CONDUCTORS | ALTA CONTINUADA

1. Objectiu:
Accions de caracter preventiu encaminades a promoure comportaments

responsables en matéria de conducciod i seguretat del transit.

2. Accions:
Campanyes tematiques organitzades pel Departament de Policia

4.3.3. Campanya per a vehicles

Accié R.3
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacio
estratégica especific
EXECUTIVA | COMPORTAMENT | VEHICLES ALTA CONTINUADA

1. Objectiu:
Accions de caracter preventiu encaminades a promoure comportaments
responsables en matéria de conservacio de 'estat dels sistemes i equipaments

dels vehicles.

2. Accions:
Campanyes tematiques organitzades pel Departament de Policia
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4.3.4. Campanya per els equipaments hivernals

_ Accié R4
Linia Ambit Col-lectiu Prioritat Implantacié
estratégica especific
EXECUTIVA | COMPORTAMENT | CONDUCTORS | ALTA CONTINUADA

1. Objectiu:

Accions de caracter estratégic encaminades a millorar les condicions de
seguretat de les carreteres en condicions adverses propiciades per la neu i/o el
gel.

2. Accions:

a) Organitzacio i/o activacio dels dispositius especials de transit hivernals.

b) Organitzacio i/o activacio del Pla Nacional de Nevades.

c) Campanyes tematiques organitzades conjuntament pel Departament de
Policia, els Serveis de Circulaci6 Comunals i el Departament de Mobilitat,
orientades a la conscienciacié de dur els equipaments especials per circular a
’hivern amb [I'objectiu de maximitzar la seguretat viaria en condicions
climatoldgiques adverses.

5. Analisi de Iaccidentalitat. Metodologia
El procés analitic de I'accidentalitat i les seves causes es fonamenta en I'obtenci6

de les taules i els grafics obtinguts dels registres actualitzats de la base de dades
dels accidents de transit, seguint la metodologia seguent:

Metodologia del PNSV

1. Analisi de 2. Analisi de la mobilitat
I'accidentalitat

3. Analisi d’infraestructures

Estudis de Progrés Auditories internes / externes

Base de Dades dels Accidents
de Transit

ESTRATEGIES

Sempre que hi hagi victimes mortals i ferits greus es realitzaran inspeccions
visuals del lloc de I'accident, amb el fi de determinar les possibles deficiéncies
de la via que hagin pogut tenir en I'ocurréncia dels fets o en el grau de lesivitat
dels accidentats, sense perjudici de les inspeccions periodiques de la via a que
estigui sotmesa aquesta via. L'objectiu d’aquestes inspeccions és garantir les
condicions de seguretat de tota la xarxa de mobilitat andorrana.
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6. Avaluacio de I'estat de les accions i propostes

L’Observatori de la mobilitat ha d’elaborar un informe de caracter trimestral a
presentar al responsable del Departament de Mobilitat, amb els resultats dels
analisis i la comparativa amb les dades d’origen del decenni i I'Objectiu 2030,
proposant, si escau, mesures correctores d’accioé immediata.

Igualment, I'Observatori ha d’elaborar un informe a presentar a les reunions de
la Taula Tecnica, on s’analitzen el grau d’acompliment de les accions proposades
i els resultats obtinguts, aixi com la proposta de correccio, si procedeix, de les
accions en execucido o la creacié de noves accions per la correccid de les
desviacions observades.

Finalment, I'Observatori de la Mobilitat, elaborara I'informe anual per presentar a
la Taula Nacional de Mobilitat, pel seu estudi i aprovacio, si escau, on hi figuraran
les dades les taules i grafics corresponent, el seu analisi, I'estat de les accions
portades a terme durant el periode, aixi com les mesures i accions a implementar
per a 'any seguent.

PROPOSAR

AVALUAR APROVAR

EXECUTAR
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Part sisena. Conclusions

Aquest Pla Nacional de la Seguretat Viaria desenvolupat per al periode 2021 -
2030 amb l'objectiu mundial de reduir 'accidentalitat al 50% inicial, és una eina
dinamica que permet adequar les accions a mitja i curt termini, i que ha de
permetre aconseguir I'objectiu que es pretén.

Ara bé, aquest objectiu solament s’aconseguira si, com s’ha vingut assenyalant
al llarg del Pla, tothom s’hi implica, no solament el Govern i els comuns.

Cal que la societat civil se sensibilitzi de I'elevat preu que significa per a tots
nosaltres, la perdua de vides humanes o que quedin amb danys per a la resta de
la vida.

Quan aixo lamentablement succeeix, tothom sent la pérdua o el dany sofert per
aquella persona, en especial els familiars i amics, perd també hem de tenir
present que es podia haver evitat aquest desenllag, si s’haguessin pres les
mesures de millors practiques que es preveuen en la part segona d’aquest Pla.

Cal doncs, continuar el treball ja iniciat pel Govern i els comuns, impulsant noves
accions, executant-les i revisant-les per veure si es van aconseguint i mantenint
una tendéncia favorable de la disminucié de l'accidentalitat, que ens permeti
assolir 'objectiu tan aviat com es pugui, i a tot tardar I'any 2030.

No s’ha d’oblidar tampoc la conveniéncia que en un futur més o menys immediat
s’avalui la necessitat de crear una Taula Nacional de Seguretat Viaria integral, a
la que es doti de les eines necessaries per portar a bon terme els objectius que
s’aniran fixant al llarg dels Plans Mundials per els propers decennis a fi
d’aconseguir zero accidents mortals per I'any 2050.
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